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1 Alilgemeines

1.1 Zweck dieser Betriebsanleitung
Die Betriebsanleitung unterstiitzt den sicheren und unfallfreien Betrieb der Anlage.

Sie enthalt verbindliche Vorgaben und Hinweise fur den sicheren Betrieb sowie fur die Wartung und
Montage.

1.2 Zweck der Turen
Die KANYA SAFE Lésungen sind fir den kundenseitigen Anbau an unvollstandige Maschinen
vorgesehen. Sie dienen als trennende Schutzeinrichtung fur die innerhalb der Maschine
ablaufenden Prozesse.

1.3 Unvollstandige Maschine
Der Kunde gilt als Hersteller der Gesamtmaschine und ist somit verantwortlich fir die Einhaltung
aller relevanten gesetzlichen und normativen Anforderungen.

Insbesondere obliegt es dem Kunden, samtliche erforderlichen Sicherheitseinrichtungen — wie
beispielsweise Sicherheitsschalter oder Sicherheitszuhaltungen — normgerecht in das
Ubergeordnete Gesamtsystem zu integrieren. Dariber hinaus ist der Kunde fiir die Durchfiihrung
der Konformitatsbewertung sowie die Erstellung der CE-Kennzeichnung der Gesamtmaschine
verantwortlich.

1.4 Zulassiger Lager / Verwendungsort
Die KANYA SAFE Turen wurden ausschliesslich fir den Einsatz innerhalb von Gebauden konzipiert
und didrfen nicht als Abschrankung gegenlber Aussenbereichen verwendet werden. Sie sind fir ein
Temperaturspektrum von +15 °C bis 35 °C ausgelegt und eignen sich daher nicht zur Abtrennung
von Kuhlzonen oder Warmezonen.

Die SAFE Tren sind nicht fir den Einsatz unter Umwelteinflissen wie Wind, Niederschlag oder
Kondenswasser ausgelegt. Auch beim Transport sowie bei der Zwischenlagerung ist darauf zu
achten, dass die Komponenten keiner Feuchtigkeit oder ahnlichen Einwirkungen ausgesetzt
werden.

Die KANYA SAFE Turen sind fir die Integration in unvollstdndige Maschinen vorgesehen. Die
Maschine bzw. deren Struktur muss ausreichend stabil ausgefihrt sein, um die Turen sicher
aufzunehmen und deren Eigengewicht sowie die auftretenden Krafte zuverlassig zu tragen. Im
Zweifelsfall ist hinsichtlich der Auslegung und Belastbarkeit Rlicksprache mit der Firma Kanya zu
halten.

1.5 Darstellungskonventionen
Die dargestellten Abbildungen unserer Produkte sind exemplarisch. Masse, Farben und optische
Wirkung kénnen von den bildlichen Darstellungen abweichen.

1.6 Aufbewahrung
Die Betriebsanleitung muss vor Ort vorhanden, zugénglich und einsehbar sein. Wartungsarbeiten
und samtliche Veranderungen an der Anlage, insbesondere Nach- bzw. Umrlstungen muissen in
einer vom Betreiber definierten Ausgabe schriftlich festgehalten werden.

1.7 Generelle Anforderungen an das Personal
Samtliche, in dieser Betriebsanleitung beschriebenen Handhabungen dirfen nur durch ausgebildete
und vom Betreiber autorisierte, sachkundige Personen durchgefihrt werden.
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Als sachkundige Person gilt, wer aufgrund seiner fachlichen Ausbildung und praktischen Erfahrung
Uber ausreichende Kenntnisse im Bereich von Tursystemen, insbesondere automatische Hub- und
Schiebetlren, verfugt und mit den einschlagigen Vorschriften und Normen vertraut ist. Diese Person
muss in der Lage sein, den arbeitssicheren Zustand des KANYA SAFE Tursystems zuverlassig zu
beurteilen.

1.8 Kundendienstinformationen und Riickmeldung
Wenn Sie die Betriebsanleitung oder Teile davon nicht verstehen, Anregungen oder Erganzungen
vorschlagen mochten, melden Sie sich bitte bei uns. Benltzen Sie bitte folgende Anschrift, oder
sprechen Sie lhre lokale Vertretung an.

KANYA AG
Neuhofstrasse 9

CH - 8630 Ruti

Tel: +41 (0)55 251 58 58
Web: www.kanya.com

1.9 Inhalts- und Volistandigkeitsangabe
o Betriebsanleitung
e EG - Einbauerklarung
o Betriebs-/Gebrauchsanweisungen von Komponenten von Fremdherstellern

1.10Anderungsnachweis

Revisions- Datum Verfasser Kurz-Beschreibung
Nummer
00 05.06.2026 Remo Dietsche Komplettuberarbeitung Inhalt, Formatierung,

Hinzufligen des Anderungsnachweises

KANYA AG/SA/Ltd. | Neuhofstrasse 9 | CH-8630 Riiti | Schweiz

Tel.: +41 (0)55 251 58 58 | Fax: +41 (0)55 251 58 68 | info@kanya.com | www.kanya.com ISO 9001


http://www.kanya.com/

LN ZN ) 2
. . BACHTEL GROUP

Seite 5 von 108

2 Beschreibung

2.1 Bemessungsgrundlagen
o 2006/42/EG — Maschinenrichtlinie
e EKAS Richtlinie Nr.6512
o DIN EN 12604 — Mechanische Aspekte-Anforderungen
o DIN EN ISO 12100 - Sicherheit von Maschinen - Allgemeine Gestaltungsleitsatze -
Risikobeurteilung und Risikominderung

2.2 Allgemeine Spezifikationen (Technische Produktdaten)
e Hersteller: Kanya AG
Neuhofstrasse 9
CH-8630 Ruti
e Produktgruppe: manuell bediente oder automatische
Maschinenschutztiren
e Produktbezeichnung: KANYA SAFE
e Ausflihrungstypen: Einfachhubtur
Doppelhubtir
Schutzhaube
Spezialtliren
e Dimensionsangabe in Bezeichnung:b x h der Ture

o Profilausfihrung: Aluminiumprofile Basis 40 und 30 eloxiert

o Flachenelemente: gem. Ausstattungsangabe im Abschn.
2.5.1 Flachenelemente

o Fallsicherungstyp: redundante Verbindung bei Doppelhubtire,
Klemmung, wenn Kette versagt bei
Einfachhubttr/Haube

e Max. Masse Vertikalschieber: 80kg (Doppelhubtir 2x40kg)

e Einsatztemperatur: 15°....35° C

o Luftfeuchtigkeitsbereich: 30-80% rel. Luftfeuchte (nicht betauend)

e Optionale Steuerung: TSG V4 gem. Betriebsanleitung im Anhang

e Eigengewicht: siehe Typenschild

e Seriennummer: siehe Typenschild

e Baujahr: siehe Typenschild

EU- Einbauerklarung im Sinne der EG-Maschinenrichtlinie 2006/42/EG

Das Urheberrecht dieser technischen Unterlagen verbleibt bei der Kanya AG. Die
Betriebsanleitung darf nicht ohne schriftliche Einwilligung der Kanya AG, Dritten oder
jeglichen Mitbewerbern der Kanya AG zuganglich gemacht werden.

Anderungen sind vorbehalten. Alle Angaben wurden nach bestem Wissen und Gewissen
erstellt. Eine Verbindlichkeit kann daraus allerdings nicht abgeleitet werden.
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2.3 Typenschild

Auf jeder Ture ist ein Typenschild gemass untenstehender Vorlage angebracht (neues Layout per
Juni 2026). Dieses beinhaltet:

Kanya-Firmenanschrift

QR-Code mit direktem Link zur aktuellen Betriebsanleitung

Seriennummer zusammengesetzt aus der Auftragsnummer (erste 5 Ziffern), Artikelnummer
(BZ+5Ziffern), Indexnummer und einer fortlaufenden Nummer hinten (nétig, wenn mehr als
eine Tur in einem Auftrag enthalten ist)

Baujahr

Masse

Bendtigte Spannung / Frequenz

@NYA AG O A E|\

.llﬁ:-.tl_. -
Neuhofstrasse 9 e
8630 Ruiiti - ‘*_-;.-,.":.'::ﬁ
Switzerland L Ay

KANYA SAFE Sicherheitstiir MANUAL
Serial No. 00000-BZ00000-0-01
Year built 2026

Qeight xxkg Input 230V 50Hz/

Fur Wartungsanfragen bendtigen wir die Seriennummer, damit wir wissen um welche Ture es sich handelt.
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2.4 Exemplarische Komponenten einer Tur
Exemplarisch fiir alle Tiren werden nachfolgend die wichtigsten Komponenten beschrieben. Viele
Komponenten kommen in mehreren Typen vor, jedoch teilweise in einer anderen Konfiguration.

2.41 Einfachhubtir

2.4.2 Doppelhubtiir
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2.4.3 Schutzhaube
In Arbeit

Bestehend aus (wichtigste Komponenten):

a.

b.

Steuerung, befindet sich in der Regel hinten, an der Oberseite der Tir (siehe Anleitung im
Anhang)

Umlenkungsabdeckung, darunter befinden sich die Kettenumlenkungen, Verbindungswelle
mit Kupplungen, sowie die Motorbefestigung mit Zahnriemenspanner
Standardbefestigungswinkel, in der Regel wird eine kundenspezifische gemass individuellen
unterlagen erarbeitet

FUhrungsprofile, darin laufen je nach Ausflihrung die Gleit- oder Rollenfliihrungen, sowie die
Fallsicherung (Einfachhubtir / Haube)

Tarfligel, ausgefihrt gemass Kundenwunsch

Gegengewicht zu Turfligel

o Einfachhubtur: unter der Abdeckung befinden sich die Gegengewichte

o Doppelhubtir: der untere Tirfligel ist das Gegengewicht des oberen

‘ -> zeigt an, wo das Typenschild mit Seriennummer zu finden ist
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2.5 Ausstattung und Optionen

2.5.1 Flachenelemente
Wenn nichts anderes im Auftrag erwahnt ist, ist die Konfiguration der Flachenelemente wie folgt:

- Taurflugel: Polycarbonat 4mm eingelegt in Front von B03-6
- Verkleidungsbleche (vorne/oben): Stahlblech DCO1 pulverbeschichtet

Auf Kundenwunsch sind andere Flachenelemente moglich.

2.5.2 Steuerung

Die Turlésungen sind wahlweise in manueller Ausfiihrung oder mit elektrischem Antrieb und
zugehdriger Steuerung erhaltlich. Die Steuerung wird werkseitig im Rahmen einer Lernfahrt
(Referenzfahrt) geprift und parametriert, um die einwandfreie Funktion sicherzustellen.

Wahrend des Betriebs Gbernimmt die Steuerung die kontrollierte Bewegung der Tirfligel und
uberwacht kontinuierlich die Systemparameter. Hierzu wird die aktuell gemessene Spannungs- bzw.
Lastkennlinie mit den wahrend der Lernfahrt ermittelten Referenzwerten abgeglichen.

Bei signifikanten Abweichungen von diesen Referenzwerten wird der Fahrvorgang aus
Sicherheitsgriinden automatisch gestoppt. Die Steuerung wechselt in den Sicherheitsmodus und
veranlasst eine langsame Offnungsbewegung der Tiir. Dieses Verfahren dient dem integrierten
Einklemmschutz und gewahrleistet einen sicheren Betrieb der Anlage.

Weitergehende sicherheitsrelevante Funktionen, insbesondere externe Uberwachungs- und
Schutzsysteme, sind nicht Bestandteil der Steuerung und sind kundenseitig bereitzustellen. Die
Integration dieser Funktionen in ein Ubergeordnetes Anlagensystem liegt in der Verantwortung des
Betreibers.

Detaillierte Informationen zur Ausfihrung, Parametrierung und Funktionalitat der Steuerung sind der
beiliegenden Herstellerdokumentation (8.3 Betriebsanleitung TSG V4 von Langer&Laumann) zu
entnehmen.

2.5.3 Gegengewichte / Fallsicherung
Die vertikalen Turldsungen sind mit Gegengewichtssystemen zur Gewichts- und Kraftkompensation
ausgestattet.

Bei der Einfachhubtlire kommen Stahlgegengewichte zum Einsatz, die auf der Rickseite der Anlage
geflhrt und durch eine Blechabdeckung geschiitzt sind. Bei der Doppelhubtire Gbernimmt der
untere Torflugel die Funktion des Gegengewichts flr den oberen Torfligel. Die gegenlaufigen
Seiten sind jeweils pro Seite Uber eine Kettenverbindung mechanisch gekoppelt, um eine
synchronisierte Bewegung sicherzustellen.

Die Ausfuihrung der Fallsicherung unterscheidet sich je nach Tirsystem:

Doppelhubtdr:

Die Fallsicherung ist so ausgelegt, dass beim Ausfall einer Kette weiterhin eine vollstandige
Verbindung zum Gegengewicht (unterer Torflugel) besteht. Dadurch bleibt die Last kontrolliert
geflihrt, und es entsteht keine sicherheitskritische Situation.

Einfachhubtur:

Hier kommt eine mechanische Fallsicherung zum Einsatz, die sich im Ereignisfall in die
FUhrungsschiene einklemmt. Die Auslésung erfolgt Gber eine vorgespannte Feder, die bei Versagen
der Tragkette aktiviert wird. Dadurch wird ein unkontrolliertes Absinken der Tur zuverlassig
verhindert.
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Diese konstruktiven Massnahmen gewahrleisten einen sicheren und kontrollierten Betrieb der
Tdranlagen auch im Fehlerfall.

2.5.4 Stellfiisse

Optional kénnen nach Kundenanforderung Stellflisse oder Stellschrauben mitbestellt werden. Diese
Komponenten dienen der vereinfachten Montage sowie der prazisen Ausrichtung der Tlranlage an die
kundenseitige Anlage.

2.5.5 Befestigungswinkel
Die Standardausfihrung der Turlésungen ist mit 4 bis 6 Befestigungswinkeln ausgestattet.

In der Praxis werden jedoch Uberwiegend kundenspezifische Befestigungsschnittstellen ausgelegt
und umgesetzt. Diese werden individuell an die Gegebenheiten sowie die Anforderungen der
kundenseitigen Anlage angepasst, um eine optimale Integration und sichere Montage zu
gewabhrleisten.

2.5.6 Sicherheitsschalter/Sicherheitszuhaltung

Sicherheitsschalter sowie Sicherheitszuhaltungen sind grundsatzlich kundenseitig in das
Ubergeordnete Steuerungs- bzw. Sicherheitssystem zu integrieren. Die Verantwortung fir die
funktionale Einbindung und sicherheitstechnische Bewertung liegt beim Betreiber.

Seitens des Herstellers wird jedoch Unterstlitzung bei der Auslegung und Umsetzung der
mechanischen Schnittstellen zu den Tursystemen angeboten. Dies umfasst beispielsweise die
Bereitstellung und Konstruktion geeigneter Adapterplatten oder Halterungen zur Aufnahme der
vorgesehenen Sicherheitseinrichtungen.

Die erforderlichen Schalter kdnnen entweder durch den Kunden beigestellt oder, nach Angabe des
exakten Typs und der technischen Spezifikation, durch den Hersteller beschafft und in die
mechanische Vorbereitung integriert werden.

2.5.7 Sonderlésungen

Diese Betriebsanleitung ist gultig fir das KANYA SAFE Tursystem sowie fur daraus abgeleitete
Ausfuhrungen und Teilkomponenten. In Einzelféllen kann die Dokumentation auch Produkten
beiliegen, die lediglich einzelne Elemente des Systems enthalten, wie beispielsweise Umlenkung mit
Antrieb oder vergleichbare Baugruppen.

Aufgrund der konsequent kundenspezifischen Auslegung der KANYA SAFE Tursysteme kénnen die
tatsachlich gelieferten Ausfiihrungen hinsichtlich Konstruktion, Abmessungen und Ausstattung von
den in dieser Betriebsanleitung dargestellten Abbildungen und Beschreibungen abweichen. Dies hat
keinen Einfluss auf die grundsatzlichen Funktionen und sicherheitstechnischen Eigenschaften des
Systems.
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3 Sicherheitshinweise

3.1 Sicherheitshinweise im Dokument
Bei Nichtbeachtung der vorhergehenden Hinweise konnen Anspriiche im Rahmen der
Produktehaftung oder Gewahrleistung verloren gehen.

GEFAHR

GEFAHR weist auf eine gefahrliche Situation hin,

die Tod oder schwere, irreversible Verletzungen zur Folge hat, wenn sie nicht vermieden
wird.

WARNUNG

WARNUNG weist auf eine gefahrliche Situation hin,

die Tod oder schwere, irreversible Verletzungen zur Folge haben kann, wenn sie nicht
vermieden wird.

VORSICHT

VORSICHT weist auf eine gefahrliche Situation hin,

die leichte, reversible Verletzungen zur Folge haben kann, wenn sie nicht vermieden wird.

HINWEIS

HINWEIS weist auf eine Situation hin
die Sachschaden zur Folge haben kann, wenn sie nicht vermieden wird.

ANMERKUNG hebt eine wichtige Information hervor,
die fur den sicheren und sachgerechten Umgang mit dem Gerat zu beachten ist.
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3.2 Zeichenerklarung der Sicherheitshinweise

®
0
A\
A\
LA

Verbot:
Anlehnen verboten

Verbot:
Betreten der Flache verboten

Warnung:
Hinweis auf potenzielle Gefahrdung, welche zu leichten Korperverletzungen
fuhren kénnen. Dieses gilt ebenso als Warnung vor mdglichen Sachschaden.

Warnung:
Moglicherweise bevorstehende Gefahr durch Einquetschen — schwere oder
leichte Verletzungen kdnnen eintreten.

Warnung:

Kippgefahr

Méoglicherweise bestehende Gefahr des Kippens der Konstruktion — schwere
oder leichte Verletzungen kdnnen eintreten.

Gebot:

Anweisung beachten

Jeder Benutzer muss vor der Benutzung

diese Betriebsanleitung gelesen und verstanden haben, um einen
sicheren und sachgemassen Arbeitsablauf zu gewahrleisten.
Deshalb muss diese Betriebsanleitung jederzeit fur alle Benutzer
verfugbar sein.
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3.3

Bestimmungsgemasser Einsatz

Tdren nach den Angaben dieser Betriebsanleitung benutzen.

Nur bestimmungsgemass verwenden (Kapitel ,Allgemeines®). Ein nicht
bestimmungsgemasser Gebrauch kann zu erheblichem Personen- und Sachschaden flihren.
Nur in technisch einwandfreiem Zustand benutzen.

Beim Schliessen der Tlren dirfen sich keinerlei Gegenstadnde im Bewegungsbereich der
Tarflugel befinden, im Besonderen auch keine Kdrperteile

Sicherheitselemente wie z.B. Blenden missen immer bestimmungsgemass angebracht und
benutzt werden

Tdren mussen immer vertikal ausgerichtet sein (max. 0.5° Neigungswinkel)

Nur durch eingewiesenes Personal bedienen

Die Bewegungsgeschwindigkeit ist so auszulegen, dass keine gefahrdenden kinetischen
Energien entstehen.

Sicherheitsbewusstes Arbeiten

Erst Betriebsanleitung lesen.

Immer sicherheits- und gefahrenbewusst arbeiten.

Manuell betatigte Turen wahrend allen Bewegungen begleiten und beobachten.
Ketten, Umlenkungen, Fallsicherungen und Fihrungen regelmassig auf Mangel prifen.
Schaden und Mangel sofort dem Verantwortlichen melden.

Turen erst reparieren, dann weiterarbeiten!

Nicht erlaubt ist/sind:

Zusatzlasten an oder auf den Turen, welche nicht explizit im Auftrag erwahnt sind
Stosse, Schlage

Anbringen von zusatzlichen Bauteilen an den Turfligeln und/oder den Gegengewichten,
welche nicht explizit im Auftrag erwahnt sind

Austauschen von Bauteilen an den Tarfligeln und/oder den Gegengewichten ohne
Rucksprache mit der Firma Kanya

Auf die Tur sitzen, stehen oder liegen

An die Tar lehnen

Outdooreinsatz

Betrieb wahrend Wartungsarbeiten

Betrieb einer unvollstandigen Tre (z.B. fehlende Blechabdeckungen)

Verwendungsausschluss

Nicht geeignet fur Betrieb bei stdndigen Vibrationen.
Nicht zugelassen in explosionsgefahrdeten Bereichen.
Nicht geeignet in aggressiver Umgebung.
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Organisatorische Massnahmen

Sicherstellen, dass diese Betriebsanleitung immer verfiigbar ist.

Sicherstellen, dass nur ausreichend qualifiziertes und autorisiertes Personal das Gerat
bedient, wartet und repariert.

Sicherstellen, dass dieses Personal regelmassig in allen zutreffenden Fragen von
Arbeitssicherheit und Umweltschutz unterwiesen wird, sowie die Betriebsanleitung und
insbesondere die darin enthaltenen Sicherheitshinweise kennt.

Regelmassig die Funktionsttichtigkeit Gberprifen.

In regelmassigen Abstanden prufen, ob sicherheits- und gefahrenbewusst gearbeitet wird.

Montage, Wartung und Reparatur

Nur durch Fachpersonal!

Sicherheitsrelevante Teile nicht umbauen oder andern.

Alle geplanten Veranderungen mussen von der Kanya AG schriftlich genehmigt werden.
Die in der Betriebsanleitung vorgeschriebenen Instandhaltungsarbeiten (Reinigen, Wartung,
Inspektion, usw.) sind fristgerecht durchzufihren.

Bei Wartungsarbeite muss die Ture stets sicher stromlos geschaltet werden

Weitere Vorschriften, die zu beachten sind
Landerspezifische Vorschriften

Unfallverhitungsvorschrift

Hinweis- / Typschilder

3.10Restrisiko

An einzelnen Stellen besteht ein gewisses Restrisiko, welches durch die organisatorischen
Massnahmen und Kennzeichnung minimiert wird.

3.10.1 Quetschgefahr bei Schliesskannten
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3.10.2 Quetsch- und Einwickelgefahr bei Wartungsarbeiten
Werden Wartungsarbeiten durchgeftihrt, ohne die Tur fachgerecht
spannungsfrei zu schalten, besteht ein erhebliches Verletzungsrisiko.

Mogliche Gefahrdungen umfassen unter anderem Quetschungen zwischen
Kettenrad und Kette sowie das Erfassen bzw. Aufwickeln von Haaren oder
Kleidung an rotierenden Verbindungselementen wie der Verbindungswelle.

Vor Beginn samtlicher Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten ist daher
sicherzustellen, dass die Anlage ordnungsgemass ausser Betrieb
genommen und gegen unbeabsichtigtes Wiedereinschalten gesichert ist.

3.10.3 Eingriff in bewegte Teile

Es ist stets zu vermeiden, in den Bewegungsbereich von sich bewegenden
Komponenten zu greifen oder Gegenstande in diesem Bereich zu
platzieren.

Obwonhl die Anlage Uber einen integrierten Einklemmschutz verflgt, kann
eine Missachtung dieser Sicherheitsvorgaben dennoch zu Verletzungen,
beispielsweise leichten Quetschungen, fihren. Ein sicherheitsbewusstes
Verhalten ist daher jederzeit sicherzustellen.

3.10.4 Gefahren verursacht durch Antrieb / Steuerung
Gefahrdungen, die durch den Einsatz von Antrieb und Steuerung entstehen kénnen, sind der
beigefligten Herstellerdokumentation zu entnehmen.

Diese enthalt detaillierte Informationen zu den relevanten Risiken, Schutzmassnahmen sowie den
erforderlichen sicherheitstechnischen Vorkehrungen im Umgang mit der Antriebseinheit und deren
Steuerung.

3.10.5 Versagen der Fallsicherung

Bei unzureichender Wartung oder unsachgemassem Betrieb kann die
Funktion der Fallsicherung beeintrachtigt werden. Beispielsweise kann die
auslésende Feder infolge von Korrosion versagen oder durch das Eindringen
von Fremdkorpern in ihrer Funktion blockiert werden.

Ein Ausfall der Fallsicherung kann insbesondere bei grossen und schweren
Tlranlagen zu erheblichen Gefahrdungen flihren. Es besteht ein erhéhtes
Risiko von schweren Verletzungen. Daher ist auf eine regelmassige,
fachgerechte Wartung sowie einen bestimmungsgemassen Betrieb der
Anlage zwingend zu achten.
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4 Lieferung und Einbringung

Nachfolgende Punkte gelten, wenn nichts auftragsspezifisches vereinbart oder erwahnt wurde.

4.1 Verpackung
Sofern es die Grésse der Ture zuldsst, wird diese auf einer Europalette geliefert. Ist sie grésser,
wird ein Einweg-Verschlag gemacht.

4.2 Transport

Wenn nichts anderes vereinbart ist, wird der Transport von Kanya an den gewtinschten Lieferort
organisiert. Dabei ist zu beachten, dass die Transportkosten nicht im Artikelpreis enthalten sind.
Diese werden separat im Auftrag/Offerte angegeben. Sind diese nicht aufgefihrt, wird der Transport
bei Rechnungsstellung nach Aufwand verrechnet. Generell liefert Kanya gemass Incoterm 2020
FCA. Das heisst wir verpacken die Ware und verladen sie auf den FrachtfGhrer. Danach tragt das
Risiko und weitere Kosten (Transport, Abladen usw.) der Kaufer. Der Kunde muss selbststandig
sicherstellen, dass am Lieferort die bendtigten Betriebsmittel vorhanden sind, um die Tur abzuladen.

4.3 Einbringung an den Bestimmungsort
An der Lieferadresse angekommen und abgeladen, muss die TUr noch an ihren Aufstellungsort
gebracht werden. Der Kunde ist selbst verantwortlich, dass bendétigte Betriebsmittel fur den
betriebsinternen Transport zur Verfligung stehen und es logistisch moglich ist die Tur einzubringen
(Transporteinheit passt beispielsweise durch alle Tlren oder passt in den Lift). Dabei ist auch zu
beachten, dass die Tlr nicht getragen werden muss (beispielsweis eine Treppe hoch). Dies ist in
der Regel nicht SUVA-konform (maximal zuldssiges Tragegewicht pro Person).

4.4 Auspacken
Mit dem Lieferschein und dieser Betriebsanleitung prifen Sie die Vollstandigkeit der gelieferten
Komponenten. Gleichzeitig flihren Sie eine erste Sichtpriifung auf Beschadigungen der Lieferung
durch.

wichtig beim Auspacken:

- Schutzhandschuhe und Schutzbrille tragen

- Achtung, Riemen, mit Welchen die Tur auf den Verschlag gezurrt ist, stehen unter
Zugspannung! Beim Ldsen Sicherheitsabstand bewahren!

- Beim Verwenden von Messern darauf achten, dass nichts verkratzt wird

- Verpackungsmaterial gemass den lokalen Bestimmungen entsorgen

- Prifen ob mechanische Beschadigungen an den Komponenten erkennbar sind

- Sollten Transportschaden aufgetreten sein, sind diese umgehend bei der Spedition zu
reklamieren. Sollten Komponenten fehlen, melden Sie dies umgehend dem Zulieferer.

4.5 Lieferumfang
e Tur gemass Konfiguration im Auftrag
e Inkl. Schild mit QR-Code mit Link auf aktuelle Betriebsanleitung

KANYA AG/SA/Ltd. | Neuhofstrasse 9 | CH-8630 Riiti | Schweiz

Tel.: +41 (0)55 251 58 58 | Fax: +41 (0)55 251 58 68 | info@kanya.com | www.kanya.com ISO 9001



NN e Wy
. . BACHTEL GROUP

Seite 17 von 108

4.6 Aufstellen / Montage
Komplett vormontierte Tiren werden am vorgesehenen Bestimmungsort positioniert, vertikal
ausgerichtet (maximale zulassige Abweichung: 0,5°) und anschliessend fachgerecht mit der
kundenseitigen Anlage verschraubt.

Dabei ist sicherzustellen, dass die Ausrichtung den vorgegebenen Toleranzen entspricht, um eine
einwandfreie Funktion sowie den sicheren Betrieb der Tlranlage zu gewahrleisten.

Bei Ausflihrungen mit elektrischem Antrieb ist zusatzlich die Tursteuerung fachgerecht mit der
Ubergeordneten Steuerung bzw. dem Leitsystem zu verbinden. Samtliche sicherheitsrelevanten
Komponenten, insbesondere Sicherheitsschalter und Sicherheitszuhaltungen, sind normgerecht in
das ubergeordnete Sicherheitskonzept zu integrieren. Die Verantwortung fur die korrekte elektrische
Einbindung und die Einhaltung der geltenden Normen liegt beim Betreiber bzw. Systemintegrator.
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5 Prufung, Betrieb und Wartung
5.1 Priufung bei Kanya

Die Tursysteme werden einer internen Prifung in der Kanya AG unterzogen.

5.2 Prufung vor der ersten Inbetriebnahme
Das KANYA SAFE Tursystem ist vor der ersten Inbetriebnahme am Einsatzort durch den Betreiber
von einer sachkundigen Person zu prufen. Festgestellte Mangel, wie beispielsweise
Transportschaden oder Montageabweichungen, sind vor Aufnahme des Betriebs fachgerecht zu
beheben.

Die Erstprufung umfasst insbesondere eine Sicht- und Funktionskontrolle. Dabei sind der Zustand
aller Bauteile und Einrichtungen, der bestimmungsgemasse Zusammenbau sowie die
Vollstandigkeit und Wirksamkeit sdmtlicher sicherheitsrelevanter Komponenten zu Gberprifen.

5.3 Prufung vor jedem Einsatz
Das Tursystem soll vor jedem Einsatz durch den Anwender einer Prifung unterzogen werden.
Diese Prifungen sind im Wesentlichen Sicht- und Funktionsprifungen. Sie haben sich auf die
Prifung des Zustandes der Bauteile und Einrichtungen (Verformungen), auf den ordnungsmassigen
Zusammenbau, sowie die Vollstandigkeit und die Wirksamkeit der Sicherheitseinrichtungen zu
erstrecken. Dabei ist auch auf Verunreinigungen zu achten, die den Betrieb der Kette beeinflussen
oder einschranken kénnen.

Grundsatzlich gilt, was optisch erkannt wird (z.B. eine Kette hangt heraus) oder wenn eine
ungewohnte Gerduschkulisse wahrend dem Offnen / Schliessen entsteht, ist dies zu melden und zu
beheben.

5.4 Normalbetrieb Offnen und Schliessen
Das Offnen und Schliessen der Tiren des KANYA SAFE Tirsystems erfolgt entweder manuell
durch Verschieben des Griffs in Offnungs- bzw. Schliessrichtung oder automatisiert tiber einen
elektrischen Antrieb.

Bei angetriebenen Ausfuhrungen wird die Turbewegung Uber die Ubergeordnete, kundenseitige
Steuerung angesteuert.

Zu beachten: Die Tiirfliigel diirfen nicht mit
grosser Krafteinwirkung und, oder hoher
Verfahrgeschwindigkeit in die Endlagen
gedrickt werden. Als Empfehlung dient max. 200
mm/s als manuelle Verfahrgeschwindigkeit,
wobei vor dem Erreichen der Endlagen das
Tempo reduziert werden soll. Es sollte ein
normales Rollgerausch zu horen sein. Bei

Schleifgerdauschen ist umgehend eine Priifung
des Bewegungsbereichs vorzunehmen.

Lasst man bei der manuellen Variante den Griff
los, muss der jeweilig Tuirfliigel in dieser
Position selbsttatig stehen bleiben.

5.5 Storbetrieb, zu beachten bei der Fallsicherung
Tritt der Fall eines Kettenrisses auf, entsteht auf Grund der Redundanz bzw. Fallsicherung keine
Gefahr, siehe «2.5.3 Gegengewichte / Fallsicherung». Auf Grund von einer verklemmten Tulre
(Einfachhubtlr / Haube) bzw. durch einen keilférmig verlaufenden Spalt bei der Schliesskannte,
muss eine gerissene Kette erkannt und repariert werden.
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Zu beachten: Ist eine Kette gerissen oder es
tritt einer der oben aufgefiihrten Effekte auf
ist die Benutzung der Tiir untersagt, bis alle
beschadigten Komponenten von einer

fachkundigen Person ersetzt wurden. Dabei

diirfen nur Originalteile von Kanya benutzt
werden!

Nachfolgende Stellen sollen bei einer genauen Priifung angeschaut werden, ob eine Kette,
beschadigt, oder korrodiert ist.

5.5.1 Einfachhubtiir / Haube

5.5.1.1 Turblatt / Haube verkeilt
Ein Verkeilen des Turblatts/Haube stellt einen deutlichen Hinweis darauf dar, dass die
Fallsicherung, infolge eines Versagens der Kette, ausgeldst hat.

In einem solchen Fall ist der weitere Betrieb der TUranlage unverziglich einzustellen. Die
Stoérungsursache ist durch eine fachkundige Person zu prifen und fachgerecht zu beheben. Eine
Wiederinbetriebnahme darf erst nach erfolgreicher Instandsetzung und sicherheitstechnischer
Uberprifung erfolgen.

5.5.1.2 Sichtprufung Kette

Zur vorbeugenden Vermeidung eines Kettenversagens ist eine regelmassige Sichtprifung der
Ketten durchzuflihren. Dabei ist insbesondere auf Anzeichen von Korrosion, Verschleiss oder
plastischen Verformungen zu achten.

Fir eine optimale Sicht auf die Kette wird empfohlen, die Umlenkungsabdeckung zu entfernen. Die
Kette kann anschliessend wahrend eines langsamen Offnungs- und Schliesszyklus visuell Gberpriift
werden. Auf diese Weise lassen sich Unregelmassigkeiten im Laufverhalten sowie mogliche
Schaden frihzeitig erkennen und entsprechende Instandhaltungsmassnahmen einleiten.

5.5.2 Doppelhubtir

5.5.2.1 Kette sichtbar
Bei vollstandig gedffneter Doppelhubtir muss auf beiden Seiten jeweils eine gespannte Kette
sichtbar sein.

Ist hingegen nur auf einer Seite eine gespannte Kette erkennbar, deutet dies auf ein Versagen bzw.
Reissen der gegenuberliegenden Kette hin. In diesem Fall ist der Betrieb der Tldranlage
unverziglich einzustellen und eine Uberpriifung sowie Instandsetzung durch eine fachkundige
Person durchzuflhren.

5.5.2.2 Sichtprufung Kette
Diese kann gleich durchgeflihrt werden wie in «5.5.1.2 Sichtprifung Kette» und erganzend dazu die
Ketten begutachtet werden, welche bei gedffneten Turfligeln sichtbar sind.

5.6 Regelmassige Priifung
Der Betreiber hat daflr zu sorgen, dass die Turen in Abstanden von langstens einem Jahr durch
einen Sachkundigen gepruft werden.
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Je nach den Einsatzbedingungen kénnen Prifungen in kiirzeren Abstanden als einem Jahr

erforderlich sein. Dies gilt z.B. bei besonders haufigem Einsatz, erhéhtem Verschleiss, bei Korrosion

oder Hitzeeinwirkungen, oder wenn mit hoher Stérungsanfalligkeit zu rechnen ist. (z.B. nach einem

open house Tag)

Es sind alle beweglichen Teile, insbesondere die Umlenkeinheit, die Ketten, die Gegengewichte,
Absturzsicherungselemente (Fallsicherung beweglich?) und dessen Verschraubungselemente usw.
auf Vollstandigkeit, Funktionssicherheit, sowie Verschleiss und Beweglichkeit zu prufen.

5.7 Reinigung

Die Turen sind stets sauber zu halten. Dazu sind folgende Punkte zu beachten:

¢ Die Profilnuten, in welchem die Kunststofffihrungen oder Rollen laufen, werden am besten mittels
eines Mikrofasertuches mehrfach gereinigt, dabei sind vor allem die Nutflanken wichtig.

o Fir die verschiedenen Materialien sollen nur untenstehende Reinigungsmittel und Werkzeuge
verwendet werden (ist auf Grund eines Spezialauftrages etwas verbaut, was unten nicht aufgefihrt ist
kontaktieren Sie bei Fragen zur Reinigung den entsprechenden Projektleiter)

5.7.1 Reinigungsmittel fiir die verschiedenen Materialien
Material Reinigungsmittel Werkzeug Verboten
Aluminium klares Wasser + Spulmittel, Mikrofasertuch, keine saurehaltigen Reinigungsmittel

(roh oder eloxiert)

spezieller Eloxal-Reiniger

Reinigungsschwamm

griine Schwammseite nicht verwenden

Stahl roh / schwarz

klares Wasser + Splilmittel

Mikrofasertuch

keine abrasiven Mittel

Stahl verzinkt

klares Wasser + Spulmittel

Mikrofasertuch,
Reinigungsschwamm

keine abrasiven Mittel
griine Schwammseite nicht verwenden

Stahl rostfrei (INOX)

klares Wasser + Spulmittel,
saure / alkalische RM

Mikrofasertuch
Reinigungsschwamm

Glas (ESG oder VSG)

klares Wasser + Spulmittel

Mikrofasertuch, Reinigungs-
schwamm, Abzieher

keine abrasiven Reinigungsmittel
(maximal weisses Pad)

Polycarbonat (PC)

klares Wasser + Spulmittel

Mikrofaser Poliertuch
oder Baumwolltuch

keine abrasive Mittel, Verdlnner,
Aceton, alkoholhaltige Reiniger

Acrylglas (PMMA)

klares Wasser + Spulmittel

Mikrofaser Poliertuch
oder Baumwolltuch

keine abrasive Mittel, Verdinner,
Aceton, alkoholhaltige Reiniger

Vollkernplatte
(HPL-Melaminharz)

klares Wasser

Feuchter (nicht nasser)
weicher Schwamm

keine abrasive Mittel

pH-neutral

oder Baumwolltuch

Polyphenylensulfid klares Wasser + Spulmittel, Mikrofasertuch, weicher keine Salzsaure, keine Salpetersaure,

(PPS) Grundreinigungen mit Schwamm (kein Pad) keine scheuernden Reinigungsmittel
alkalischem Reiniger

PET-G klares Wasser + Spulmittel Mikrofaser Poliertuch keine abrasiven Mittel

EPDM 70 shore

klares Wasser + Spulmittel
pH-neutral

Mikrofasertuch

keine starken Alkalien oder Sauren

Polyvinylchlorid
(PVC)

klares Wasser + Spulmittel

Mikrofasertuch

keine sauren Reiniger und keine
organischen Lésungsmittel

Polytetrafluorethylen
(PTFE)

klares Wasser + Spllmittel

Weicher Schwamm (kein Pad)

keine scheuernden Reinigungsmittel

Polyamid 6 (PA 6)

klares Wasser + Spulmittel

Mikrofasertuch

keine Sauren und alkoholhaltigen
Reiniger

Polyethylen (PE)

klares Wasser + Spllmittel

Mikrofasertuch

keine Ole und Fette

5.8 Wichtigste, zu dokumentierende Prifungs- und Wartungspunkte

und deren Zeitintervalle

Prinzipiell ist zu erwarten, dass das Tursystem innerhalb des Wartungsintervalls wartungsfrei ist,
sofern Prifungen und Wartungen rechtzeitig und sorgfaltig durchgeflhrt werden. Um Gbermassigem
Verschleiss vorzubeugen, ist die Tir stets sauber zu halten.
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Wartungsintervall

A | Prifung der Kette auf Genaue Sichtkontrolle 1x pro Jahr
Beschadigungen, Brlche, und nach
Korrosion 50'000 Zyklen

B | Olen der Kette Kette reinigen 1x pro Jahr

Kette mit Kettendl dlen und nach
100'000
Zyklen

C | Gangigkeit der bewegten | Tur manuell 6ffnen und schliessen und dabei 1x pro Jahr
Teile im auf Widerstande wahren des Hubs achten und nach
Bewegungsbereich 50'000 Zyklen

D | Schleifgerausche hérbar Genau auf allfallige Schleifgerdusche achten, 2x pro Jahr

insbesondere in den Seitenfihrungen und der | und nach
Kugellager in der Umlenkung 10'000 Zyklen

E | Position im offenen Keine Bewegung ohne Fremdeinwirkung 1x pro Jahr

Zustand stabil feststellbar und nach
(bei manuellem oder stromlosem 100'000
angetriebenen System) Zyklen

F | Position im geschlossenen | Keine Bewegung ohne Fremdeinwirkung 1x pro Jahr
Zustand stabil feststellbar und nach

(bei manuellem oder stromlosem 100'000
angetriebenen System) Zyklen

G | Verkabelung prufen Prifen, ob alle Kabel, insbesondere jene 1x pro Jahr

zwischen Netzspannung und Steuerung, sowie | und nach
jene zwischen Steuerung und Motor 100'000
unbeschadigt sind Zyklen

5.9 Wechseln von Ketten
Um Gefahren flr das Personal so weit als moglich zu reduzieren, sollte man die Ketten nur in
Absprache mit der Kanya AG wechseln. Kanya instruiert je nach gebrochener Kette Gber den

Vorgang.
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6 Reparatur

Ohne Absprache mit dem Hersteller dirfen keine Reparaturen an der Tursystemen durchgefuhrt
werden. Soll eine Reparatur nach Absprache mit der Firma Kanya AG durch den Betreiber
durchgeflhrt werden, muss ein Prifnachweis erstellt werden.

6.1 Ersatzteilliste (Verschleissteile)
In nachfolgender Liste werden Artikel aufgeflhrt, welche nach einer gewissen Zeit (abhéngig von
Gebrauchshaufigkeit und weiteren Umwelteinfliussen wie z.B. Verunreinigungen) ersetzt werden
mussen.

Bezeichnung Artikelnummer | Bemerkung

Einfach-Rollenkette N0147 Zusammen mit Kettenradern ersetzen

Steckglied mit N0135 Verbindungsglied zwischen Einfach-Rollenkette und

Federverschluss Nr.11 Taraufthangung, sowie Gegengewicht

Kettenrad zu Umlenkung S00-001-01-007 Zusammen mit Einfach-Rollenkette ersetzen

Kettenspannrad N0132 Zusammen mit Einfach-Rollenkette ersetzen

Zahnriemen Endlos 400mm NO0141 Antriebsriemen von Motor auf Welle

Wellen-Kupplung, Elastomer, N1193 Verbindet die Umlenkungen mit der

@30 auf 314 Verbindungswelle

Rillenkugellager 6202-2RS N0123 Kugellager der Umlenkungen (je 2 Stuick)

Motor Klein Rechts Getriebe N0139 Antriebsmotor

Steuerung DTSG V4 N0140

Auftragsbezogene Bauteile Je nach Ausfuihrung kann es sein, dass noch weitere
Teile relevant sind. Die Artikelnummern sind dem
jeweiligen 3D-Modell oder den 2D-Zeichnungen zu
entnehmen (je nachdem, was von beidem vorhanden
ist)

7 Entsorgung

Das Tursystem muss fachgerecht entsorgt (recycled) werden. Dabei sind die landerspezifischen
Vorschriften zu beachten fur die verschiedenen Materialien. Die Materialgruppen sind dieser
Dokumentation und den spezifischen Angaben aus den Auftragspapieren zu entnehmen.
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8 Anlagen
8.1 Prufblatt fur jahrliche/zyklische Prifung

Durchgefuhrte Alles i.O. oder Unterschrift des Datum Prifunternehmen
Wartungs- allfallige Mangel | Sachkundigen
/Prufungspunkte | behoben
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8.2 EG-Einbauerklarung

FG-EINBAUERKLARUNG

Nach Maschinenrichtlinie 2006/42/EG, Anhang I, Buchstabe A

Wir als Hersteller dieser automatischen Hubtiire erkldren, dass nachfolgend bezeichnete Torlosungen den
unten angefiihrten Richtlinien und Normen entsprechen.

Hiermit erkldren wir in alleiniger Verantwortung

Kanya AG
Neuhofstrasse 9
CH-8630 Riti ZH

fiir die Hubtiire des Typs

KANYA SAFE Einfachhubtlr / Doppelhubtiir / Schutzhaube

die Konformitdt mit folgenden EU-Richtlinien:
e 2006/42/EG  EG-Maschinenrichtlinie

Angewandte harmonische Normen:
e DINEN ISO 12100 - Sicherheit von Maschinen - Allgemeine Gestaltungsleitsatze -

Risikobeurteilung und Risikominderung (1SO 12100:2010)
o DINEN ISO 14120:2016-05 - Sicherheit von Maschinen - Trennende Schutzeinrichtungen
» DINEN 81
e Steuergerdt nach:
e DIN EN ISO 13849-1 - Sicherheit von Maschinen - Sicherheitshezogene Teile von

Steuerungen - Allgemeine Gestaltungsleitsatze

Person, die bevollmichtigt ist, die technischen Unterlagen zusammenzustellen: Remo Dietsche

Riti ZH, Juni 2026

k AL

Patrik Maller Kevin Cathrein
Geschaftsleitung Leiter TID/Engineering

S
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8.3 Betriebsanleitung TSG V4 von Langer&Laumann
Auf den nachfolgenden Seiten wir die Originale Betriebsanleitung des Tirsteuergerates TSG V4 von
Langer&Laumann (Snapshot 29.05.2026) abgebildet. Diese ist auch online verfligbar unter untenstehendem
Link aber als Kopie hier angehangt, da Kanya keinen Einfluss hat auf die Zuverlassigkeit des Hyperlinks
(Glltigkeitsdauer):

https://www.lul-ing.de/media/5e/e3/81/1612790029/1.20.91000 TSG Betriebsanleitung V4.18 de.pdf
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Betriebsanleitung
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Dokumentationshistorie

Nr. | Ver. | Stand Bearbeiter

1 [410 | 14.05.14 CSA
2 411 |07.08.14 CSA
3 | 412 | 29.04.15 CSA
4 413 | 03.08.15 CSA
5 414 | 12.09.16 CSA
6 | 415 | 24.11.16 CSA
7 | 416 | 24.01.17 CSA
8 |4.17 |09.07.18 AL

9 418 |2511.19 CSA

Get the operating instruction in English Demandez les instructions d’instruction de

by scanning the QR code. montage en francgais, en scannant le code QR.

© 2020 Langer & Laumann Ingenieurbiiro GmbH Alle Rechte vorbehalten

Diese Betriebsanleitung und das hierin beschriebene Produkt sind unter Vorbehalt samtlicher Rechte urhe-
berrechtlich fir Langer & Laumann Ingenieurbiro GmbH oder ihre Lieferanten geschutzt. Entsprechend
dem Urheberrecht darf diese Betriebsanleitung ohne schriftiche Genehmigung von Langer & Laumann In-
genieurbiliro GmbH weder ganz noch teilweise kopiert werden, es sei denn im Rahmen der normalen Benut-
zung des Produkts oder zur Erstellung von Sicherungskopien. Diese Ausnahmeregelung erstreckt sich jedoch
nicht auf Kopien, die fur Dritte erstellt und an diese verkauft oder auf sonstige Weise Uberlassen werden.
Allerdings kann das gesamte erworbene Material (einschlieRlich aller Sicherungskopien) an Dritte verkauft,
diesen Uberlassen oder leihweise zur Verfigung gestellt werden. Nach den Bestimmungen des Gesetzes fallt
die Anfertigung einer Ubersetzung ebenfalls unter die Definition des Kopierens.

Langer & Laumann Ingenieurbiiro GmbH iibernimmt keine Gewahr oder Garantie fiir den Inhalt dieser
Betriebsanleitung. Sie lehnt jede gesetzliche Gewahrleistung fiir die Marktgangigkeit oder Eignung fir
einen bestimmten Zweck ab. Langer & Laumann Ingenieurbiiro GmbH ist nicht fir Fehler in dieser Be-
triebsanleitung oder fir mittelbare bzw. unmittelbare Schaden im Zusammenhang mit der Lieferung, Leistung
oder Verwendung dieser Betriebsanleitung haftbar. Langer & Laumann Ingenieurbiiro GmbH behalt sich
das Recht vor, diese Betriebsanleitung von Zeit zu Zeit ohne Vorankiindigung zu tberarbeiten und Anderun-
gen am Inhalt vorzunehmen.

Datei: 1.20.91000_TSG_Betriebsanleitung_V4.18_de.docx
Druckdatum: 26.11.2019 09:44:00
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1 Original-EG-Einbauerklarung

Der Hersteller: Langer & Laumann Ing.-Biro GmbH
Wilmsberger Weg 8
48565 Steinfurt
Germany
Tel.: +49 (2552) 92791 0
erklart hiermit, dass das folgende Produkt:

Produktbezeichnung: Tursteuergerat
Typenbezeichnung / Modell: TSG V4
Seriennummernkreis: 040000000 — 060900000
Baujahr: ab 2013

den folgenden grundlegenden Anforderungen der Richtlinie Maschinen (2006/42/EG) entspricht:
Anhang |, Artikel 1.1.2, 1.1.3, 1.1.5, 1.2.1, 1.26, 1.3.2, 1.34, 1.3.7, 1.3.9, 1.5.1, 1.5.11, 1.71, 1.7.2, 1.7.3,
1.74.

Die unvollstandige Maschine entspricht weiterhin allen Bestimmungen der Richtlinie Elektromagnetische Ver-
traglichkeit (2014/30/EU).
Folgende harmonisierte Normen wurden angewandt:

e ENISO 13849-1: 2015
e ENB81-20: 2014
o ENB81-50: 2014

Die unvollstdndige Maschine darf erst in Betrieb genommen werden, wenn festgestellt wurde, dass die Ma-
schine, in die die unvollstandige Maschine eingebaut werden soll, den Bestimmungen der Richtlinie Maschinen
(2006/42/EG) entspricht.

Der Hersteller verpflichtet sich, die speziellen Unterlagen zur unvollstandigen Maschine einzelstaatlichen Stel-
len auf begrindetes Verlangen elektronisch zu Ubermitteln.

Die zur Maschine gehérenden speziellen technischen Unterlagen nach Anhang VIl Teil B wurden erstellt.

Name des Dokumentationsbevollmé&chtigten: Langer & Laumann Ing.-Biro GmbH.
Adresse des Dokumentationsbevollmachtigten: siehe Adresse des Herstellers.
Steinfurt, 01.01.2020 VC TG
Ort, Datum Dipl.-Ing. Martin Platt
Geschéftsfuhrer
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2 Zu dieser Anleitung

2.1 Allgemein

Bevor Sie das Tursteuergerat TSG montieren und in Betrieb nehmen, lesen Sie diese Anleitung aufmerksam
durch. Ubergreifend ist das Kap. 3 Allgemeine Sicherheitsbestimmungen / Seite 7 zu beachten. Fir eine wei-
tere Verwendung der Anleitung bewahren Sie sie griffbereit auf.

Diese Anleitung soll es Ihnen erleichtern, das Tursteuergerat TSG und ihre Komponenten zu montieren und
in Betrieb zu nehmen. Diese Anleitung enthalt wichtige Hinweise, um das Tursteuergerat TSG sicher und
sachgerecht zu montieren und in Betrieb zu nehmen.

Die Anleitung ist gultig fur das Tursteuergerat TSG ab Hardwareversion V4.05, NetZzfilter 4.04 und Software-
version V4.60.12.

Die Beachtung der Anleitung hilft Gefahren, Reparaturkosten und Ausfallzeiten zu vermeiden und die Zuver-
l&ssigkeit und Lebensdauer des Tursteuergerates TSG zu erhdhen.

Neben dieser Anleitung mussen die im Verwenderland und am Einsatzort geltenden Vorschriften zur Unfall-
verhitung und zum Umweltschutz eingehalten werden. In dieser Anleitung werden nur die Baugruppen der
Tursteuerung beschrieben, die von der Firma Langer & Laumann Ing.-Buro GmbH geliefert werden. Informa-
tionen Uber nicht von Langer & Laumann Ing.-Biro GmbH hergestellte und gelieferte Komponenten der Tur-
steuerung entnehmen Sie bitte der jeweiligen Benutzerinformationen des Herstellers oder Lieferanten.

Diese Betriebsanleitung enthalt aus Griinden der Ubersichtlichkeit nicht samtliche Detailinformationen zu allen
Typen des Produkts und kann auch nicht jeden denkbaren Fall der Aufstellung, des Betriebes oder der In-
standhaltung berucksichtigen.

Sollten Sie weitere Informationen wiinschen oder sollten besondere Probleme auftreten, die in der Betriebs-
anleitung nicht ausfihrlich genug behandelt werden, kénnen Sie die erforderliche Auskunft tGber Telefon:

+49 (2552) 92791 0 erhalten.

2.2 Symbolerkldrung

WARNUNG:
Sie werden auf eine mdgliche drohende Gefahrdung hingewiesen, die zu schweren Koérperver-
@ letzungen oder zum Tode fuhren kann.

VORSICHT:
Sie werden auf eine mdgliche drohende Gefahrdung hingewiesen, die zu leichten Koérperver-
letzungen flihren kann. Dieses Signal finden Sie auch fir Warnungen vor Sachschaden.

HINWEIS:
Sie werden auf Anwendungen und andere niitzliche Informationen hingewiesen.
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3 Allgemeine Sicherheitsbestimmungen

Das Tursteuergerat TSG ist ausschlieBlich fur den automatischen Betrieb von horizontal und vertikal bewegten
Schiebetiren oder trennende Schutzeinrichtungen konstruiert. Fir Anwendungen, die auRerhalb der definier-
ten Anwendung liegen, Ubernimmt der Hersteller keine Haftung. Das Tursteuergerat TSG fuhrt gefahrliche
elektrische Spannungen und steuert bewegliche mechanische Teile. Die Nichtbeachtung der Anweisungen in
dieser Bedienungsanleitung kann zum Tode, schwere Koérperverletzungen oder erheblichen Sachschaden
fahren.

Das Tursteuergerat TSG ist nach dem geltenden Stand der Technik sowie den anerkannten sicherheitstech-
nischen Regeln gebaut und ist ausschlieBlich fir den tblichen Einsatz in der Industrie vorgesehen. Bei einem
anderen Verwendungszweck muss der Hersteller auf jeden Fall konsultiert werden, ansonsten wird keine Haf-
tung bei Personen- oder Anlageschaden tibernommen. Jeder andere oder dariiberhinausgehende Gebrauch
gilt als nicht bestimmungsgeman und kann zu Personenschaden des Benutzers oder Dritter sowie zu Anlage-
schaden fuhren.

WARNUNG:
Beim Betrieb elektrischer Gerate stehen bestimmte Teile dieser Gerate unter gefahrlicher
Spannung. Eine Nichtbeachtung der Bedienhinweise kann deshalb zu schweren Korperverlet-
@ zungen oder Sachschéaden fuhren! Die Warnhinweise dieser Anleitung missen unbedingt be-
achtet werden. Wahrend der Inbetriebnahme des TSG kénnen die Turbewegungen nicht immer
von aufden beeinflusst werden. Wahrend der Inbetriebnahme ist durch eine autorisierte Person,
die sich an der Tur befindet, sicherzustellen, dass keine andere Person in die Nahe der Tur gelangen kann.
Die zulassigen Krafte und Energien sind nach der Inbetriebnahme an der Tur durch die ausfihrende Fachkraft
zu Uberprufen.

WARNUNG:

Der Turantrieb muss so eingebaut sein, dass Gefahrdungen an Einzugsstellen ausgeschlossen
IQ sind (z. B. Einbau von trennenden Schutzeinrichtungen an Motorwelle, Umlenkrolle, Zahnrie-

men).

WARNUNG:

Beim Betrieb an einer vertikal gefihrten Tur muss sichergestellt sein, dass es beim Ausfall des

TSG nicht zu unkontrollierten Bewegungen kommen kann. Dies kann zum Beispiel durch Ein-
@ satz von Gegengewichten verhindert werden. Es muss ein bauseitiger Schutz gegen Tragmit-

telbruch vorgesehen werden. Nach der Inbetriebnahme an der Tur muss die ausfihrende Fach-

kraft den Aufbau entsprechend tberprufen.
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3.1 Lieferung

Mit dem Lieferschein und der Anleitung priifen Sie die Vollstdndigkeit der gelieferten Komponenten. Gleich-
zeitig fuhren Sie eine erste Sichtprifung auf Beschadigungen der Lieferung durch. Beim Auspacken prifen
Sie:

- ob mechanische Beschadigungen an den Komponenten erkennbar sind,

- ob die mitgelieferten Kabel die benétigte Lange besitzen.

VORSICHT:
Elektrostatische Entladungen, mechanische Beanspruchungen, Feuchtigkeit und Schmutz be-
schadigen oder zerstdren Elektronikbaugruppen.

Elektronikbaugruppen bis zum Einbau in Originalverpackungen lassen.

Sollten Transportschaden aufgetreten sein, sind diese umgehend bei der Spedition zu reklamieren.
Sollten Komponenten fehlen, melden Sie dies umgehend dem Zulieferer.

3.2 Sicherheits- und Unfallverhiitungsvorschriften

Beachten Sie neben den Hinweisen dieser Bedienungsanleitung auch die gesetzlichen Sicherheits- und Un-
fallverhtatungsvorschriften. Die fur die Sicherheit der Anlage verantwortlichen Personen mussen folgendes
gewahrleisten:

- Nur entsprechend qualifiziertes Personal darf an und mit dem Tursteuergerat TSG arbeiten.

- Das gesamte Personal, das mit dem Tursteuergerat TSG arbeitet, muss mit allen Warnhinweisen und
MaRnahmen vertraut sein, die in dieser Beschreibung fur die Montage, Bedienung und den Betrieb
des Tursteuergerates TSG angefihrt sind.

- Nicht qualifiziertem Personal ist das Arbeiten am Tursteuergerat TSG zu untersagen.

- Das Personal muss sowohl Kenntnisse Uiber Erste-Hilfe-MaRnahmen als auch tber die értlichen Ret-
tungseinrichtungen besitzen.

3.3 Qualifiziertes Personal nach VDE 0105

Unter qualifiziertem Personal sind jene Personen zu verstehen, die auf Grund ihrer Ausbildung, Erfahrung,
erhaltenen Unterweisungen sowie ihrer Kenntnisse tber einschlagige Normen, Bestimmungen, Unfallverhi-
tungsvorschriften und Betriebsverhaltnisse von dem fir die Sicherheit der Anlage Verantwortlichen berechtigt
worden sind, die jeweils erforderlichen Tatigkeiten auszufihren.
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3.4 Ausschluss jeglicher Gewahrleistung bei Verdnderungen, Umbau-
ten oder Einbau von Fremdmaterial

Grundsatzlich ist vor jedem Eingriff in den elektrischen oder mechanischen Teil der Anlage das Tursteuergerat
TSG von der Netzspannung zu trennen. Eigenméchtige Veranderungen oder Umbauten oder Einbau von
Fremdmaterial am oder im Tirsteuergerat TSG, seinen Bauteilen oder dem Zubehér schlieRen automatisch
jede Gewahrleistung aus. Mit diesen sicherheitstechnischen Hinweisen wird kein Anspruch auf Vollstandigkeit
erhoben. Der Hersteller Gbernimmt keine Haftung flir Schaden oder Betriebsstdérungen, die sich aus der Nicht-
beachtung dieser Betriebsanleitung ergeben kénnen.

WARNUNG:
Eigenmachtige Veranderungen am Antrieb sowie der Einbau von nicht Originalersatzteilen
@ schlielen eine Haftung des Herstellers fur daraus resultierende Schaden aus.

WARNUNG:

Wir weisen darauf hin, dass wir keine Gewahrleistung fur Fehler aus Langer & Laumann Ing.

Buro GmbH fremdem Material, insbesondere Motor- oder Geberkabel, tUbernehmen. Durch den
@x Einsatz der nichtfreigegeben Kabel verfallt die Baumusterprifbescheinigung 44780

1309930301 und die Konformitatsbescheinigung fur Gerate des Herstellers.

3.5 Sicherheitskontakte

Die Relaisausgénge des Tursteuergerates TSG durfen nicht als Sicherheitskontakte in den Sicherheitskreis
einer Ubergeordneten oder anderweitig eingebauten Steuerung eingesetzt werden!

WARNUNG:

Bei einem Not-Halt bzw. Not-Aus einer Ubergeordneten oder anderweitig eingebauten Steue-

rung muss gewahrleistet sein, dass das Tursteuergerat TSG keine unbeabsichtigten, gefahrli-
,@ chen oder unkontrollierten Turbewegungen macht.
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3.6 Weitere wichtige sicherheitstechnische Hinweise

Der Kaufer, Konstrukteur und/oder Monteur des Tursteuergerates TSG und seiner Komponenten ist verant-
wortlich fir dessen korrekte und sicherheitstechnisch einwandfreie Verwendung. Er muss gewéhrleisten, dass
alle staatlichen bzw. lokalen Gesetze und Regelungen bezlglich Sicherheit von kraftbetatigten Turen sowie
die einschlagigen staatlichen Arbeitsschutzvorschriften eingehalten werden.

Langer & Laumann Ing.-Biro GmbH ist nicht verantwortlich fur Unfélle und/oder Folgeschaden, die aus der
Anwendung oder Benutzung des Tursteuergerates TSG und seiner Komponenten entstehen kdnnten. Unsere
maximale Verpflichtung und Gewahrleistung beschranken sich auf den Ersatz der Kosten des verkauften Pro-
dukts.

Langer & Laumann Ing.-Biro GmbH macht keine Vorgaben oder Eignungsempfehlungen fir spezifische
Schutztiirkonzepte. Der Kaufer, Konstrukteur und/oder Monteur des Tursteuergerates TSG muss selbst ent-
scheiden ob der Antrieb fur eine gegebene Anwendung geeignet ist. Langer & Laumann Ing.-Btiro GmbH lehnt
zudem jede Verantwortung ab fur Schaden oder Verletzungen, die durch Abanderung des Antriebs, einschliel3-
lich Veranderung von Software-Parametern, entstehen. Mitarbeiter der Langer & Laumann Ing.-Biro GmbH
sind nicht autorisiert, diese Bedingungen ohne schriftliche Zustimmung und rechtsglltige Unterschrift der zu-
standigen Instanzen abzuéndern.

10
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4 Leistungseinsatzbereich des TSG

Das Tirsteuergerat TSG ist ein Turantrieb fir den automatischen Betrieb von horizontal oder vertikal bewegten
Schiebetiren (Hubttren) oder trennende Schutzeinrichtungen. Fir Anwendungen, die au3erhalb der definier-
ten Anwendung liegen, tbernimmt der Hersteller keine Haftung. Die Geschwindigkeiten und Beschleunigun-
gen konnen eingestellt werden. Die Turéffnungsweite wird durch einen Einmessvorgang ermittelt.

Bei Betrieb des Tursteuergerates TSG als kraftbetétigte Schutzeinrichtung erfillt es die Anforderungen an die
EN ISO 13849-1: 2015 mit der Kategorie 2 / Performance Level d.

Das TSG 4xx kann bis ca. 20.000[mm] Verfahrweg eingesetzt werden, wenn die Turfligelgewichte 400[kg]
nicht tberschreiten.

VORSICHT:
Uber- oder Untersetzungen am TSG Zahnriemen verédndern die kinetischen und statischen
Krafte! Die Turweite ist dann nicht mehr gultig.

11
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5 Abbildungen

5.1 Ubersicht

Abb. 1: TSG Beispiel Zusammenbau

Tabelle 1: Bezeichnung TSG Standardumbausatz

Nr. rtikelnummer Bezeichnung
1. 8.20.40000.X1 TSG Antrieb (hier: Version Links)
2. 1.20.60040 TSG Kombiwinkel Standard
3. 1.20.60030 TSG Anschlagsatz (inkl. Puffer)
4. 1.20.60003 TSG Umlenkrolle
5. 1.20.60110 TSG Spannlasche
6. 1.20.60013 TSG Halterung fiir Umlenkrolle
7. 1.20.60005 TSG Zahnriemenschloss
8. 1.20.60004 TSG Turfligelmithnehmer
0. 1.20.60020 TSG Anschlag an Turfligelmitnehmer

12
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5.2 Zusammenbau

Abb. 4: Zusammenbau TSG Mitnehmereinheit ) 3 /

-

Abb. 3: Zusammenbau TSG Antriebseinheit

13
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5.3 Montage Umlenkrolle

Bei der Montage der TSG Umlenkrolle ist darauf zu achten, dass diese mit der Seite der aufgepressten Bord-
scheibe in Richtung der Halterung befestigt wird.

Abb. 5: TSG Umlenkrolle - montiert

14
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5.4 AbmaRe
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Abb. 7: TSG Universalumbausatz - BemaRBung seitlich
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5.5 TSG Antrieb: Motorlage

Es sind zwei verschiedene Motorlagen verfugbar:

Die Motorlage ist unabhangig von der Offnungsrichtung oder Offnungsweise der der zu bewegenden Tiir oder
Schutzeinrichtung. Zum Beispiel kann der TSG Antrieb links auf der rechten oder linken Seite eingebaut wer-

den.

Abb. 8: TSG Antrieb - Version Abtrieb links

TSG Antrieb links (bei Sicht auf den Getriebekopf
und FuBbefestigung unten ist der Abtrieb auf der
linken Seite)

16

Abb. 9: TSG Antrieb - Version Abtrieb rechts

TSG Antrieb rechts (bei Sicht auf den Getriebe-
kopf und FulRbefestigung unten ist der Abtrieb auf
der rechten Seite)
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5.6 TSG Gehéduse

Die TSG Elektronik ist in zwei verschiedenen Gehdusebauformen verflugbar.

5.6.1 TSG Elektronik intern

Die TSG Elektronik ist in einem Schaltschrankgehause verfligbar. Die Schaltschrankversion kann im Schalt-
schrank direkt auf die Montageplatte geschraubt oder/und auf einer Tragschiene (TS35, 35[mm] x 7,5[mm])
befestigt werden.

Abb. 10: TSG Elektronik intern — Vorderansicht

X20 | X19 | X18
GRD

Abb. 11: TSG Elektronik intern — Netzspannungsanschluss

(siehe Kap. 16.5.5 Klemmenbelegung Netzanschluss / Seite 74)

17
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Die Motor- und Encoderkabel sowie die Einzelader fur die Steuersignale und Ausgange werden von der Un-
terseite eingefihrt. Die Spannungsversorgung ist oberhalb und steckbar.

Abb. 12: Fiihrung des TSG Kabels in TSG Gehause

Voraussetzung fur den Einsatz des Schaltschrankgehduses ist die Verwendung eines steckbaren TSG An-
triebs sowie der TSG Kabel. Die TSG Kabel sind in den Langen 2,5; 5,0; 10,0; 15,0 und 20,0[m] verflgbar.

WARNUNG:

Wir weisen darauf hin, dass wir keine Gewahrleistung fir Fehler aus Langer & Laumann Ing.

Biro GmbH fremdem Material, insbesondere Motor- oder Geberkabel, tibernehmen. Durch den
@ Einsatz der nichtfreigegeben Kabel verfallt die Baumusterprifbescheinigung 44780

1309930301 und die Konformitatsbescheinigung fur Gerate des Herstellers.

VORSICHT:
Die TSG Elektronik intern kdnnen im Schaltschrank in mindestens 5[cm] Abstanden unterei-
nander und mindestens 2[cm] nebeneinander platziert werden.

Tabelle 2: MaRe

AuRere AbmaRe TSG Schaltschrankgehduse

Breite 205[mm]
Hoéhe 140[mm]
Tiefe 160[mm]

Tabelle 3: Gewicht

Gewicht TSG Schaltschrankgehéiuse inkl. TSG Elektronik
Gewicht | ca. 4,1[kg]

18
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5.6.1.1 MaR-/ Montagezeichnung
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Abb. 13: TSG intern, Frontansicht
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Abb. 14: TSG intern, Riickansicht
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Abb. 15: TSG intern, Draufsicht
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5.6.2 TSG Elektronik extern

Die TSG Elektronik ist in einem spritzwassergeschutzten Gehause verfigbar. Das Gehause wird mit vier
Schrauben an einer geeigneten Position in der Nahe des TSG Antriebs fest angebracht.

Abb. 16: TSG Elektronik im spritzwassergeschutzten Gehduse

Die Kabel kbnnen wahlweise durch die linke oder rechte Seite mit Kabelverschraubungen durch vorgestanzte
Bohrungen in das Gehause eingefiihrt werden. Die Motor- und Encoderkabel nutzen eine gemeinsame, teil-
bare Kabelverschraubung.

VORSICHT:

Beim Offnen der vorgestanzten Bohrungen fiir die Kabelverschraubungen muss darauf geach-
tet werden, dass die TSG Elektronik nicht beschadigt wird und keine Metallteile auf diese ge-
langen.

VORSICHT: .
Alle ausgebrochenen Offnungen missen mit den beiliegenden Verschraubungen verschlossen
werden, um den Schutzgrad zu erhalten.

Tabelle 4: MaRe

AuBere AbmaRe TSG spritzwassergeschiitztes Gehause
Breite 450[mm]

Hohe 95[mm]

Tiefe 155[mm]

Tabelle 5: Gewicht

Gewicht TSG spritzwassergeschiitztes Gehause inkl. TSG Elektronik
Gewicht | ca. 4,1...5,8[kg] (Gewicht variiert je nach Ausstattung)

Tabelle 6: MaRe Leitungsdurchmesser Kabelverschraubungen

Leitungsdurchmesser fir beiliegende Kabelverschraubungen
Kabelverschraubung M16 5-10 [mm]
Kabelverschraubung M20 8 — 13 [mm]
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5.6.2.1 MaR-/ Montagezeichnung
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Abb. 17: TSG extern, Seitenansicht 1
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Abb. 18: TSG extern, Draufsicht
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Abb. 19: TSG extern, Seitenansicht 2
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6 Mechanische Montage

6.1 Voraussetzungen fiir die Montage

- Die Tur muss feste mechanische Endanschlage fir Auf- und Zu-Position besitzen, die die aufge-
brachte Energie des Tursteuergerates TSG standhalten.

- Die Endanschlage mussen sich in unmittelbarer Nahe des TSG Zahnriemens befinden.

- Ein evtl. vorhandenes SchlieRgewicht darf nicht springen.

- Die Turen mussen leichtgéngig sein.

- Es durfen keine zusatzlichen Federn (Zug- oder Druckfedern) im Verfahrweg der Tur eingebaut sein.

Federn und/oder Dampfer, die bei bisherigen Turantrieben notwendig waren, missen beim Einbau
des Tursteuergerates TSG entfernt werden.

6.2 Der Ablauf der Montage

1. TSG Antrieb montieren. Dabei ist es nicht wichtig, ob der TSG Antrieb auf der Offne- oder SchlieR-
Seite der Tur montiert wird, da die korrekte Fahrrichtung bei der Einmessung bestimmt wird.

2. TSG Umlenkrolle und Spannstation montieren.

3. TSG Zahnriemen auflegen und mit TSG Zahnriemenschloss verbinden.

4. TSG Zahnriemen spannen (siehe auch Kap. 6.3 TSG Zahnriemen / Seite 23).

5. TSG Turflugelmitnehmer am schnellsten Turfligel und TSG Zahnriemenschloss montieren.

6. Falls keine festen Anschldge vorhanden sind, Puffer an den TSG Kombiwinkeln befestigen. Das C-
Profil als Gegenstiick wird in passender Hohe am TSG Turfligelmitnehmer angeschraubt.

7. Tursteuergerat TSG mit Gehause in der Nahe des TSG Antriebs fest anbringen. Darauf achten, dass
das Motor- und Geberkabel mit gentigend Spielraum an der TSG Elektronik angeschlossen werden
kénnen.

8. Der 9polige SubD-Stecker muss mit der Buchse X3 auf der TSG Elektronik fest verbunden werden.
Das TSG Motorkabel auf Klemmleiste X4 und Schirmklemme des TSG Motorkabels auf X8 auf der
TSG Elektronik aufstecken.

VORSICHT:

Benutzen Sie als Zahnriemenschloss (Turbefestigung) ausschlieBlich die TSG Zahnrie-
menschldsser. Durch ungeeignete Befestigungen kann auf den TSG Zahnriemen eine Kerbwir-
kung ausgeubt werden, die zu einem vorzeitigen Reilten des TSG Zahnriemens flhrt.
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6.3 TSG Zahnriemen

Der TSG Zahnriemen muss mit einer festgelegten Zahnriemenspannung gespannt werden. Somit werden eine
optimale Kraftibertragung und eine Schonung des TSG Zahnriemens und der Lager gewéahrleistet.

Abb. 20: TSG Zahnriemenspannung

Bei einem Achsabstand: a von 1[m] (Mitte — Mitte Achse)
soll die Auslenkung: e =16[mm]
und die Kraft: F = 18,5[N] sein.

VORSICHT:

Eine zu geringe TSG Zahnriemenspannung kann zu vorzeitigem Verschleild der Zahnung am
TSG Zahnriemen fuhren. Zudem kann der TSG Zahnriemen auf den TSG Antriebs- oder TSG
Umlenkrollenzahnrad springen und somit eine veranderte Stellung der Tur zur Folge haben.

VORSICHT:

Eine zu hohe TSG Zahnriemenspannung erhéht die Belastung der Lager und vermindert die
Leistung des TSG Turantriebs. Ebenso flhrt es zu einem vorzeitigen Verschleild der Zahnung
am TSG Zahnriemen.

Die Zahnriemenscheiben (Motor- und Umlenkrolle) missen auf gute Fluchtung ausgerichtet sein. Ebenso ist
die Wellenparallelitat zu prifen. Die Winkelabweichung darf 8 = 0,7° nicht Gberschreiten.

Abb. 21: TSG Zahnriemenausrichtung

Wird die maximale Winkelabweichung tGberschritten, kann es durch Anlaufen des Zahnriemens an die Bord-
scheiben zu Beschadigungen und vorzeitigem Verschleil? an der Zahnriemenkante kommen. AuRerdem fuhrt
die ungleichméRige Beanspruchung des Zugstranges zur friihzeitigen Ermidung, wodurch die Lebensdauer
erheblich beeintrachtigt wird.
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7 Die elektrische Einstellung und Inbetriebnahme

7.1 Die Anzeige

Auf der TSG Elektronik befindet sich eine zweistellige 7-Segmentanzeige zur Darstellung des anliegenden
Zustandes und zur Darstellung des Menis mit Parameter und Werten der jeweiligen Parameter.

Tabelle 7: TSG Anzeige

Anzeige Bedeutung
——— Es liegt keine Ansteuerung vor.
Das TSG ist nicht eingemessen. Es muss eine manuelle
Einmessung erfolgen.
= Erkennt die TSG Elektronik einen falschen Motor oder ei-
| nen falschen Motoranschluss, blinkt die Anzeige und es ist
keine Einmessung moglich.
(siehe auch Kap. 7.4 Einmessung / Seite 27).
' :—' Offne Signal liegt an (Open).
l- : Schlie® Signal liegt an (Close).
7 l-= Tar ist Auf (Opened).
"~ |-= Tur ist Zu (Closed).
i1 L _
|_| .- Tur ist blockiert.
] Zwischenposition erreicht
- (siehe auch Kap. 18.2 Zwischenposition in der Fahrstrecke /
U | :
Seite 79)
- Reversierweite erreicht
|—| —' (Parameter bd, siehe auch Tabelle 11: b-Parameter / Seite
I l— Auslosung Lichtvorhang (Light Curtain)
) (siehe auch Kap. 18.4 TSG Light Kit (Lichtvorhang) / Seite
- 81)
|:| |:| Ausldsung Stopp-Funktion (siehe auch Kap. 12.3 Stopp-
P Funktion / Seite 54)
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HINWEIS:

Bei Nichtgebrauch des Jog-Rades schaltet sich das Display nach 30 Minuten automatisch aus.
Durch Drehen bzw. Dricken des Jog-Rades wird das Display wieder eingeschaltet.

7.2 Zweistellige 7-Segmentanzeige

Die zweistellige 7-Segmentanzeige kann bis zu 3-stellige Werte anzeigen. Dabei wird der vordere Teil der
Zahl im Sekundentakt zeitlich versetzt zum hinteren Teil der Zahl ausgegeben.

Beispiel:

Im Parameter A.C ist der Wert 172 hinterlegt. Dieser Wert wird angezeigt:
- Eine Sekunde lang: ,_1“
- Né&chste Sekunde: ,72“

HINWEIS:
Bei 2-stelligen Werten erfolgt die Anzeige ohne Taktung.
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7.3 Die Mendtstruktur

Auf der TSG Elektronik ist zur Bedienung und Einstellung des Tirsteuergerates TSG ein Jog-Rad vorhanden
(zwischen 7-Segmentanzeige und Relaisausgange). Durch einmaliges Drucken des Jog-Rades aus dem Nor-
malmodus heraus wird der Menustartpunkt PO angezeigt.

Durch Drehen des Jog-Rades im Uhrzeigersinn erhdhen sich die Mentpunkte (P1, P2, ...). Durch Drehen des
Jog-Rades gegen den Uhrzeigersinn verringern sich die Menlpunkte. Durch ein Driicken des Jog-Rades er-
folgt der Einsprung in dem jeweiligen Parameter.

Wird das Jog-Rad im Uhrzeigersinn soweit gedreht, dass EE erscheint und wird das Jod-Rad gedruckt, wird
im Menu um einen Schritt zurlick gegangen bzw. das Meni verlassen.

Normalmodus

P A
v

PO P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 PO E [

\ 4

co. le» Dbl |e» hE. |« Er led ru > Au |e S
\4 A\ 4 \4 \4 \4 A

c.0 b.0 h.0 E.O r.0 A.0

cF b.F hF EF rF AF

- ~r & ~r P ~r

L LI LI LI LI LI

v v v ¥ v v

Abb. 22: Meniistruktur
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7.4 Einmessung

Es ist eine manuelle Einmessung des Tirsteuergerates TSG durchzufihren.

VORSICHT:

Achten Sie darauf, dass die Tur ungehindert schlieRen und 6ffnen kann, damit die ermittelten
Daten nicht verfalscht werden. Die Tur darf nicht durch Gegenstande oder Schwergangigkeit
behindert werden! Wahrend der Einmessung Kérperteile von allen beweglichen Teilen fernhal-
ten, da der Antrieb erst nach erfolgreicher Beendigung der Einmessfahrt vollkommen betriebs-
bereit ist.

1. Schieben Sie die Tar mit der Hand ungeféahr in die Mitte des Verfahrweges, um von dort die Einmess-
fahrt zu beginnen.

2. Stecker X1 (Eingénge) und Stecker X2 (Relaisausgange) abziehen bzw. nicht aufstecken, um unkon-
trollierte Zustande wahrend und direkt nach der Einmessung zu vermeiden.

3. TSG Motorkabel auf Klemmleiste X4 und Schirmklemme des TSG Motorkabels auf X8 auf TSG Elekt-
ronik aufstecken. TSG Geberkabel auf Klemmleiste X3 aufstecken (Sub-D9-Stecker).

4. Netzspannung eingangsseitig am Tursteuergerat TSG einschalten.

5. Parameter P9 auswahlen und Jog-Rad ca. 5[Sekunden] gedriickt halten. Es erscheint blinkend ein
voreingestellter Wert des Gesamtgewichtes des zu verfahrenden Bauteils (Turblatter, Schutzeinrich-
tung,...). Das Jog-Rad loslassen. Durch Drehen des Jog-Rades muss das Gesamtgewicht des zu
verfahrenden Bauteils (Turblatter, Schutzeinrichtung,...) eingestellt werden (Faktor bei Gewichtsein-
gabe berilcksichtigen, siehe auch Kap. 7.5 Eingabe des zu verfahrenden Gewichtes / Seite 28). Nach
Einstellen des korrekten Gewichtes das Jog-Rad kurz drticken.

I -
6. Es erscheint die Anzeige: ¥ 1 . Durch Drehen des Jog-Rades in eine Richtung muss zuerst die Auf-
Richtung ausgewahlt werden. Fahrt die Tur statt in die Auf-Richtung in die Zu-Richtung, kann durch
Drehen des Jog-Rades in die andere Richtung die Fahrtrichtung des Antriebs verandert werden.

7. Hatdie Tur die Auf-Position erreicht und abgespeichert, fahrt die Tur automatisch in die Zu-Richtung.

Achtung: Ist die falsche Position fir die Auf-Richtung gewahit worden und die Auf-Position bereits
abgespeichert, ist keine Fahrtrichtungsumkehr per Jog-Rad mehr méglich! Die Einmessung muss zu
Ende gefahren und anschlielend eine neue Einmessung begonnen werden.

8. Ist die Geschlossen-Position erreicht und zeigt die Anzeige Cd an, ist die Einmessung erfolgreich
abgeschlossen.

9. Das TSG ist einsatzbereit, die Stecker X1 (Eingange) und X2 (Relaisausgange) kdnnen gesteckt wer-
den.

HINWEIS:

|
Blinkt die Anzeige ! Il bei der Inbetriebnahme, erkennt die TSG Elektronik einen falschen Mo-
tor oder einen falschen Motoranschluss. Eine Einmessung ist nicht méglich. Korrigieren Sie den
Anschluss und beginnen Sie mit der Einmessung neu.

VORSICHT:
Liegt ein Eingangssignal am Stecker X1 an, fahrt die Tur in die vorgegebene Richtung!
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VORSICHT:

Bei Veréndern der Mechanik (z.B. TSG Zahnriemen spannen, Endanschlédge/Puffer neu justie-
ren) kann sich der Verfahrweg in der Weite verédndern. Nach jedem Verédndern der Mechanik
muss das TSG neu eingemessen werden!

VORSICHT:
Ist die Stopp-Funktion zweikanalig eingeschaltet (h3=04), muss beim Einmessen der Stecker
X1 fertig verdrahtet eingesteckt sein, so dass der Stopp-Kanal vorhanden ist.

EE (siehe auch Tabelle 13: E-Parameter / Seite 43).

_ HINWEIS:
\ Nach einer Einmessung werden die gespeicherten Parameter nicht auf die Standardwerte zu-
/ rickgesetzt! Ein Riicksetzen der Parameter auf Standardwerte erfolgt durch den Parameter

7.5 Eingabe des zu verfahrenden Gewichtes

Durch Auswahl des Parameters P9 kann das eingestellte Gesamtgewicht ausgelesen und eingestellt werden.

7.5.1 Kurzes Driicken des Jog-Rades

Das eingestellte Gesamtgewicht wird im Display angezeigt. Es kann nicht verandert werden. Durch nochma-
liges kurzes Dricken des Jog-Rades kehrt die Anzeige zuriick zu P9.

7.5.2 Langes Driicken des Jog-Rades

Durch langes Driicken des Jog-Rades (ca. 5[Sekunden]) beginnt die manuelle Einmessung des TSG (siehe
auch Kap. 7.4 Einmessung / Seite 27). Es wird zunachst das derzeitig eingestellte Gesamtgewicht blinkend
angezeigt. Die ausfihrende Fachkraft muss das tatsachlich Gesamtgewicht des zu verfahrenden Bauteils
(Tarblatter, Schutzeinrichtung,...) eintragen.

Tabelle 8: Gewichtseingabe

Zuordnung der Eingabe des tatséachlich vorhandenen Gesamtgewichtes
01 10[kg]
02 20[kg]
40 400[kg]
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HINWEIS:
Eine erneute Eingabe des Gewichtes kann nur mit anschlieRender Einmessung erfolgen.

HINWEIS:
Bei teleskopierende Turen wird das um die Halfte langsamere, zweite Turblatt nur zur Halfte
zum Gewicht hinzugerechnet.

VORSICHT:

Werden die Parameter mit dem Parameter EE auf Standard zuriickgesetzt, wird das Gewicht
nicht zuriickgesetzt (siehe auch Tabelle 17: E-Parameter - Fehlerbehebung / Seite 58). Eine
Anderung des Gewichtes kann nur mit anschlieRender Einmessung erfolgen.
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7.6 Handmodus / Manuelle Fahrt

(N

Der Handmodus wird durch Auswéhlen des Parameters P1 ausgewahlt. Es erscheint die Anzeige ! 1Y, Durch
Drehen des Jog-Rades gegen den Uhrzeigersinn (c.c.w.) erscheint die Anzeige ~0. Wird das Jog-Rad ge-
drlickt und festgehalten, wird die Tur in Auf-Richtung bewegt. Durch Drehen des Jog-Rades im Uhrzeigersinn
(c.w.) erscheint die Anzeige ~C. Wird das Jog-Rad gedriickt und festgehalten, wird die Tir in Zu-Richtung
bewegt.
Durch Loslassen des Jog-Rades wird die Tur gestoppt.
_l

|

(N
1 1Y und Driicken des Jog-Rades wird der Handmodus beendet.

Durch Auswahl der Anzeige

HINWEIS:
Die Fahrt wahrend des Handmodus entspricht dem gleichem Fahrverhalten wie bei Anliegen
von Steuersignale an Klemmen X1.1 oder X1.2 (Tur Auf oder Tir Zu).

Solange der Bediener sich im Handmodus befindet, werden keine Steuersignale an der Klemmleiste X1.1 und
X1.2 angenommen. Ist die Drangelfunktion aktiviert (h3=03), kann diese Funktion durch Anliegen des Ein-
gangssignals an X1.3 und gleichzeitiger manueller Fahrt in Zu-Richtung ausgefihrt werden.

Ist ein externer Sensor, zweikanalig, parametriert (hA=05) und angeschlossen, ist dessen Eingangssignal vor-
rangig vor dem Handmodus.

Wird wahrend des Handmodus die Stopp-Funktion aktiviert, wird der Handmodus beendet.

Tritt im Handmodus ein Fehler auf, wird der Handmodus beendet. Der Handmodus |&asst sich erst wieder
aktivieren, wenn der Fehler beseitigt ist.

HINWEIS:
Soll das TSG wieder Uber die gesamten Steuersignale an X1 verfahren werden, muss der
Handmodus beendet werden.

HINWEIS:

Solange der Bediener sich im Handmodus befindet, zeiger)_ die LED10, LED11 und LED12 wei-
terhin die anliegenden Steuersignale an (siehe Kap. 16.1 Ubersicht TSG Elektronik / Seite 66),
fuhrt sie allerdings nicht aus, da der Handmodus vorrangig ist.

c.w. = clock wise
c.c.w. = counter clock wise
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8 Standardparameter

8.1 Fahrkurven mit Standardparameter

Geschwindigkeit/

speed
u Offi / i
i'o’se ------------------o--rle-ll--op-e-'l --------------------- * 2p:n
P7 P2
4 —Pp T
P5
P4
Weg/
P5 Distance
>
Abb. 23: Fahrkurve "Offnen" mit P-Parameter
A\ Geschwindigkeit/
speed
hlieRen / cl m
B meemsnsmma Ll > 2
P3 P7
e
T |
I
l I
P6 P6
P4
Wi
P6 Dizgtalnce
>

Abb. 24: Fahrkurve "SchlieRen" mit P-Parameter
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Nach Einstellen des Wertes wird durch Driicken des Jog-Rades der angezeigte Wert gespeichert und der
Parameter verlassen.

Durch Auswahl von L. L und Driicken des Jog-Rades springt das Menii einen Schritt zuriick.

HINWEIS:
Alle geanderten Parameter werden dauerhaft gespeichert und sind auch nach einem Strom-
ausfall vorhanden.

HINWEIS:

Wird ein Wert eingestellt und durch Dricken des Jog-Rades gespeichert, findet eine interne
Uberpriifung tber die erfolgreiche Ubernahme des Wertes statt. Sollte die Ubernahme des
Wertes nicht erfolgreich gewesen sein, wird der Bediener durch Blinken des Displays darauf
aufmerksam gemacht.
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9 Erweiterte Parameter

9.1 Fahrkurven mit Erweiterte Parameter

Geschwindigkeit/

speed/
- AR O SERCHRIORRELE . 111,11 § L. . L) 1 WANPICERRRRRYRR) FENWEIE P, A
c2(P7) P2 c0
I T < >
c6(P5) c7(P5)
c3(P4) c1
Vﬁ{egl
CG(PS) C7(P5 distance
’
Abb. 25: Fahrkurve "Offnen" mit c-Parameter
Geschwindigkeit/
speed
e A IO E P B ¢ RN LCIOM, i i i P
P3 c4 (P7)
c8(P6) c9(P6)
c5
(P4)
Weg/
09(P6 distance

>

Abb. 26: Fahrkurve "SchlieBen" mit c-Parameter
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9.2 Erweitertes Menii

Um in dem erweiterten Menl Modus zu gelangen, muss der Parameter PO ausgewahlt und das Jog-Rad ca.
5[Sekunden] gedrickt halten. Anschlieend kdnnen durch Drehen des Jog-Rades die Parameter ¢, b, h, E, r
und Au ausgewahlt werden (siehe auch Abb. 22: Menulstruktur / Seite 26).

VORSICHT:

Mit Verandern einiger P-Parameter werden gleichzeitig z.T. mehrere c-Parameter mit verandert
(siehe auch Abb. 25: Fahrkurve "Offnen" mit c-Parameter bzw. Abb. 26: Fahrkurve "SchlieRen"
mit c-Parameter / Seite 34). Das heil3t, dass der Wert, auf den ein P-Parameter eingestellt wird,

sich automatisch in die dazugehdérigen c-Parameter eintragt.

9.2.1 Benutzereinstellung c-Parameter

Um die Fahrwerte individuell an die TUr anzupassen, kénnen die c-Parameter eingestellt werden.

Tabelle 10: c-Parameter

Funktion Bemerkung Min |Stan- |Max Faktor | Einheit
dard

c0 |Lénge Schleichweg in Offne-Rich- 00 |00 (interne Berech- [cm]
tung nung)

c1 | Schleichgeschwindigkeit in Offne- 01 05 P2: Offnege- 0,01 [m/s]
Richtung schwindigkeit

c2 |Lange Entriegelungsweg in Offne- 00 |03 (interne Berech- [cm]
Richtung nung)

c3 | Entriegelungsgeschwindigkeit in 01 05 P2: Offnege- 0,01 [m/s]
Offne-Richtung schwindigkeit

c4 | Lange Verriegelungsweg in Schliel3- 00 |03 (interne Berech- [cm]
Richtung nung)

c5 | Verriegelungsgeschwindigkeit in 01 05 P3: SchlieRge- |0,01 [m/s]
Schlie3-Richtung schwindigkeit

c6 |Beschleunigung in Offne-Richtung 01 o7 50 0,1 [m/s?]

c7 |Bremsen in Offne-Richtung 01 07 50 0,1 [m/s?]

c8 |Beschleunigung in SchlieR-Richtung 01 07 50 0,1 [m/s?]

c9 |Bremsen in SchlieR-Richtung 01 07 50 0,1 [m/s?]

cC | Haltemoment in Offne-Richtung 0.0 |1.0 2.5 [A]
ohne Eingangssignal , Tur 6ffnen”

cd | Haltemoment in SchlieR-Richtung 0.0 (1.0 25 [A]
ohne Eingangssignal , Tur schlieRen*
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Funktion Bemerkung Min |Stan- |Max Faktor | Einheit
dard
cE |Haltemoment in Offne-Richtung mit 0.0 [1.0 2.5 [A]
Eingangssignal ,Tur 6ffnen”
cF | Haltemoment in Schlie3-Richtung 0.0 (1.0 2.5 [A]
mit Eingangssignal , Tir schlieen”

CcC

Verlassen der c-Parameter

Durch Auswahl und Dricken des Jog-Rades werden die c-Parame-
ter verlassen und Ricksprung zu c.o.

9.2.2 Benutzereinstellung b-Parameter

Tabelle 11: b-Parameter

Funktion Bemerkung Min |Stan- | Max | Faktor |[Einheit
dard
b2 | Schwellwert fir Blockiert-Erken- | EN 81 Sicherheit, Messung EN 20 |40 9.9 [A]
nung in SchlieR-Richtung 953
b3 | Reaktion des Relaisausgang oF = dauerhaft oF |oF on
,1ur-Blockiert® in SchlieR-Rich- |on = Impuls
tung
Beim Ansprechen des Schwellwer-
tes fur Blockiert-Erkennung in
Schliel®-Richtung wird der ,Blo-
ckiert-Ausgang“ gesetzt.
Rickgesetzt wird der Ausgang
LJur-Blockiert”, wenn die Geotffnet
Position erreicht ist.
b4 | Reaktion des Turantriebs bei oF = bei Blockieren der Tur soforti- |oOF | oF on
Blockieren in SchlieR-Richtung | ges Stehenbleiben des Antriebs.
Wenn Eingangssignal sich auf ,Tar
offnen® @ndert, Offnen der Tur.
on = automatisches Reversieren
auch bei Eingangssignal , Tur
schlieRen” bis die Gedffnet Posi-
tion erreicht ist. Liegt weiterhin das
Eingangssignal , TUr schlieBen” an,
schlieRt die Tur anschlieRend so-
fort wieder.
bS | Aktivierung Blockiert-Erken- OoF = Aus oF |on on
nung in Offne-Richtung on = Ein
b6 | Blockiert-Erkennung in den ers- | oF = Blockiert-Erkennung in den oF |on on
ten 30% des Offneweges. ersten 30% des Offneweges Aus
on = Blockiert-Erkennung im ge-
samten Offneweg Ein
b7 | Schwellwert fur Blockiert-Erken- 20 |95 9.9 [A]
nung in Offne-Richtung
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Funktion Bemerkung Min |Stan- | Max | Faktor |Einheit
dard
b8 | Reaktion des Relaisausgang oF = dauerhaft oF |on on
»Tur-Blockiert” in Offne-Rich- on = Impuls
tung
b9 | Reaktion des Tlrantriebs bei oF = bei Blockieren der Tur soforti- |oOF | oF on
Blockieren in Offne-Richtung ges Stehenbleiben des Antriebs.
Wenn Eingangssignal sich auf , Tlr
schlieRen” andert, SchlieRen der
Tdar.
on = automatisches Reversieren
auch bei Eingangssignal , Tur off-
nen“ bis die Geschlossen Position
erreicht ist. Liegt weiterhin das Ein-
gangssignal , Tar 6ffnen” an, 6ffnet
die Tur anschlieBend sofort wie-
der.
bA |Lange des Ausgangimpulses Nur wirksam, wenn b3 und/oder 01 |1.0 2.0 [Sekunde]
am Relaisausgang , Tur-Blo- b8 = on
ckiert” in Offne-und Schlief3-
Richtung
bb | Fangbereich fur Tur — Ge- Achtung: In diesem Bereich ist die | 01 05 50 [mm]
schlossen Position Blockiert-Erkennung nicht aktiv!
bC | Fangbereich fur Tur-Geoffnet Achtung: In diesem Bereich ist die | 01 10 50 [mm]
Position Blockiert-Erkennung nicht aktiv!
bd | Reversierweite Wirksam bei Hinderniserkennung |00 |99 99 [em]

und Sensoriberwachung.

1. Hinderniserkennung:

Wird die Tur blockiert, reversiert
das TSG um den eingestellten
Wert. Ist der Wert auf 00 oder 99
gestellt, erfolgt eine komplette Re-
versierung.

Achtung: Nur aktiv, wenn der Pa-
rameter b4 oder b9 aktiviert wurde.

Achtung: Die kleinste auszufih-
rende Reversierweite betragt
5[cm].

2. Sensoriberwachung:

Wird beim Schlieen der Sensor
ausgelost, reversiert das TSG um
den eingestellten Wert. Ist der
Wert auf 99 gestellt, erfolgt eine
komplette Reversierung.

Achtung: Die kleinste auszufih-
rende Reversierweite betragt
5[cm].
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ter Stelle

blockiert, fahrt das TSG bei der
nachsten SchlieR-Fahrt an der blo-
ckierten Stelle langsam.

Funktion Bemerkung Min |Stan- | Max | Faktor |Einheit
dard
bE |Langsames Fahren an blockier- | War die Tur in SchlieB-Richtung oF |on on

CcC

Verlassen der b-Parameter

Durch Auswahl und Driicken des Jog-Rades werden die b-Parameter verlas-

sen und Rucksprung zu c.o..

9.2.3 Benutzereinstellung h-Parameter

Tabelle 12: h-Parameter

Funktion

Bemerkung

Min

Stan-
dard

Max

Faktor

Einheit

hO

Dauertest: Tur 6ffnen / Tur schlie-
Ren/
Einstellung Baudrate CAN

Die Tur 6ffnet und schliet stén-
dig. Die Steuersignale an X1 wer-
den ignoriert. Zwischen den ein-
zelnen Fahrten ist eine Pause
von 5[Sekunden].

Bei hA=09, 10, 16, 17 oder 18:
Einstellung der Baudrate im
CAN-Betrieb. Der Dauertest der
Ein- und Ausgéange X1, X2 istim
CAN-Betrieb nicht mdglich.

00

00

03

h1

Einstellung
Ein- und Ausgange /
Einstellung Turnummer CAN

00: keine Funktion

01: Testbetrieb der Ein- und Aus-
gange.

- Eingang X1.1 schaltet Relais-
ausgang X2.2 bzw. X2.3,

- Eingang X1.2 schaltet Relais-
ausgang X2.5 bzw. X2.6,

- Eingang X1.3 schaltet Relais-
ausgang X2.8 bzw. X2.9.

02: Impulsbetrieb der Eingange
X1.1 und X1.2 (Impulsléange: min-
destens 0,2[Sekunde]).

03: Impulsbetrieb des Eingangs
X1.1 (Impulslange: mindestens
0,2[Sekunde]). Der Eingang X1.2
wird nicht ausgewertet. Tur 6ffnet
bei anliegendem Impuls komplett
und schlielt selbststandig nach
Ablauf der eingestellten Zeit in
h5.

Bei hA=09, 10, 16, 17 oder 18:
Einstellung der TUrnummer im
CAN-Betrieb. Der Test- oder Im-
pulsbetrieb der Ein- und

00

00

03
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Funktion

Bemerkung

Min

Stan-
dard

Max

Faktor

Einheit

Ausgange X1, X2 ist im CAN-Be-
trieb nicht méglich.

h2

Voreilende Endschalter

Die Relaisausgange fur ,Tur ist
Auf* bzw. ,Tur ist Zu“ (Klemm-
leiste X2) kdnnen voreilend ein-
gestellt werden. Entsprechend
der Konfiguration schalten sie be-
vor die eingelernte Endposition
vollstandig erreicht ist (siehe
auch Kap. 12.4.Voreilende End-
schalter / Seite 57)

00

00

31

h3

Funktion Eingang X1.3

00: keine Funktion

01: Lichtvorhang ,high active*
(bei Leuchten der LED 12 6ffnet
die Tur)

02: Lichtvorhang ,low active"
(bei Erlischen der LED 12 6ffnet
die Tar)

03: Drangelfunktion (siehe auch
Kap. 12.2 Drangelfunktion / Seite
54)

04: Stopp-Funktion zweikanalig
(siehe auch Kap. 12.3.2 Stopp-
Funktion zweikanalig / Seite 56)

05: Lichtvorhang ,low active*
(bei Erlischen der LED 12 bleibt
die Tur stehen, wirksam in beide
Fahrtrichtungen)

Achtung: der Parameter h3 wird
bei Laden der Defaulteinstellun-
gen nicht auf Standard zurtick
gesetzt (siehe auch Tabelle 17:
E-Parameter - Fehlerbehebung /
Seite 58)!

Hinweis: Ist der Parameter h3
auf 01 oder 02 eingestellt, kann
die Reversierweite Uber den Pa-
rameter bd und die Reversierzeit
Uber Parameter h5 eingestellt
werden.

00

00

05

h4

Einstellung Node-ID CAN

Es kann die Node-ID im CAN-Be-
trieb eingestellt werden.

00

00

124
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Funktion Bemerkung Min |Stan- | Max | Faktor |[Einheit
dard
h5 | Reversierzeit Ist die Funktion ,Lichtvorhang” 00 |00 30 [Sekunde]
(h3=01 oder 02), ,Automatisch
Reversieren“ (b4=on) oder Im-
pulsbetrieb X1.1 (h1=03) aktiv,
bleibt die Tur fur den eingestell-
ten Wert gedffnet. Ist der Wert
00, schlie3t die Tur direkt wieder.
Ist die TUr gedffnet, wird die Zeit
zurickgezahlt und der Restwert
wird im Display dargestellt.
h6é | Geschwindigkeit nach Netzwie- Geschwindigkeit bei Suchen der |01 09 25 (0,01 [m/s]
derkehr und Geschwindigkeit zwei Endpositionen nach Span-
beim Einmessen. nungswiederkehr und wahrend
des Einmessens (siehe auch P9)
h7 | Offnezeit TSG Sinusantrieb Nur bei optional besttckter Zu- 00 |50 80 [1/100 Se-
satzplatine TSG Sinusantrieb und kunde]
hA=01, 03, 06, 16, 17 oder 18.
h8 |Kraft fir Uberpriifung Endlage in 0.1 |35 9.9 [A]
ZU
h9 |Kraft fir Uberpriifung Endlage in 01 |1.0 9.9 [A]
AUF
hA | Betriebsartenauswahl Nur bei entsprechend optional 00 |00 18

bestlckter Zusatzplatine.

00: Mdéglichkeit zum Anfahren der
Zwischenposition und Betriebs-
bereitmeldung (verwendbar mit
Zusatzplatine 4E/4A relais oder
4E/4A electronic)

01: Ansteuerung TSG Sinusan-
trieb (verwendbar mit Zusatzpla-
tine TSG Sinusantrieb)

02: verwendbar mit Zusatzplatine
4E/4A relais

03: Ansteuerung TSG Sinusan-
trieb mit NSG (z. B. Koch, ver-
wendbar mit Zusatzplatine TSG
Sinusantrieb)

04: ZS-Betrieb (verwendbar mit
Zusatzplatine 4E/4A electronic)

05: Externer Sensor, zweikanalig
(verwendbar mit Zusatzplatine
4E/4A electronic)

06: Ansteuerung TSG Sinusan-
trieb fur Schachtdrehtir (ver-
wendbar mit Zusatzplatine TSG
Sinusantrieb
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Funktion Bemerkung Min |Stan- | Max | Faktor |Einheit
dard

07: Anschlussersatz TSG in Otis
DCSS5/AT120 (verwendbar mit
Zusatzplatine Otis-Adapter)

08: kundenspezifisch (verwend-
bar mit Zusatzplatine SL-Adapter)

09: kundenspezifisch (verwend-
bar mit Zusatzplatine SL-Adapter
CAN)

10: CANopenLift- bzw. Thys-
senFx-Bus-Kommunikation aktiv
(verwendbar mit Zusatzplatine
CAN)

11: kundenspezifisch (verwend-
bar mit Zusatzplatine MxP101
Adapter).

12: Profinet-Kommunikation aktiv
(verwendbar mit Zusatzplatine
Profinet).

13: Otis-Multidrop aktiv (ver-
wendbar mit Zusatzplatine Otis-
Multidrop).

14: Profinet-Kommunikation und

ZS-Betrieb aktiv (verwendbar mit
Zusatzplatinen Profinet + 4E/4A

electronic).

15: Profinet-Kommunikation und
externer Sensor, zweikanalig
(verwendbar mit Zusatzplatinen
Profinet + 4E/4A electronic)

16: CANopenLift- bzw. Thys-
senFx -Bus-Kommunikation und
TSG Sinusantrieb (verwendbar
mit Zusatzplatine CAN und TSG
Sinusantrieb)

17: CANopenlLift- bzw. Thys-
senFx -Bus-Kommunikation und
Verriegelung mit NSG (verwend-
bar mit Zusatzplatine CAN und
TSG Sinusantrieb)

18: CANopenLift- bzw. Thys-
senFx -Bus-Kommunikation und
Verriegelungsantrieb flr Schacht-
drehtlr (verwendbar mit Zusatz-
platinen CAN und TSG Sinusan-
trieb)
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Funktion Bemerkung Min |Stan- | Max | Faktor |Einheit
dard
hb | SchlieBzeit TSG Sinusantrieb Nur bei optional bestlickter Zu- 01 50 80 [1/100 Se-
satzplatine TSG Sinusantrieb und kunde]
hA=01, 03, 06, 16, 17 oder 18.
hC | Pause zwischen dem TSG Sinus- | Nur bei optional bestuckter Zu- 01 50 99 [1/100 Se-
antrieb-Offnen und Tr 6ffnen satzplatine TSG Sinusantrieb und kunde]
hA=01, 03, 06, 16, 17 oder 18.
hd |Kraft fiir Uberpriifung Endlage 0.1 |3.0 9.9 [A]
beim Einmessen in ZU
(siehe auch Hinweis unter der
Tabelle)
hE | Kraft fir Uberpriifung Endlage 0.1 |3.0 9.9 [A]
beim Einmessen und Referenzie-
ren in AUF
(siehe auch Hinweis unter der
Tabelle)
hF | Unterdriickung Blockiert-Erken- | Die (maximalen) 50[mm] setzten |00 |00 50 [mm]

nung in den letzten (maximalen)
50[mm] des SchlieRweges.

sich aus bb + hF zusammen.

Beispiel: bb = 10[mm]
-> hF = maximal 40[mm]

Achtung: In diesem Bereich ist
die Blockiert-Erkennung nicht ak-
tiv!

CcC

Verlassen der h-Parameter

Durch Auswahl und Driicken des Jog-Rades werden die h-Parameter verlas-

sen und Ricksprung zu c.o.

VORSICHT:

Werden die Parameter hd und/oder hE verkleinert, muss anschlieRend eine neue Einmessung
erfolgen (siehe auch Kap. 7.4 Einmessung / Seite 27)!
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9.2.4 Fehler E-Parameter

Tabelle 13: E-Parameter

Parame- | Funktion Min | Stan- Max | Einheit | Betriebsbereit | Riicksetzen

ter dard

EO Fahrweg nicht be- 00 (00 99 |[[Anzahl] |Nein Automatisch nach
grenzt 15[Sekunden] oder

Power-On-Reset.
E1 Fahrweg gesperrt 00 |00 99 |[[Anzahl] |Nein Automatisch nach

15[Sekunden] oder

Power-On-Reset.

E2 EEPROM Fehler 00 |00 99 |[[Anzahl] | Nein Power-On-Reset

E3 Blockiert beim Rever- |00 |00 99 |[[Anzahl] |Nein Automatisch nach
sieren 15[Sekunden] oder

Power-On-Reset.

E4 Gebersignale nicht 00 |00 99 |[[Anzahl] |Nein Automatisch nach
eindeutig oder nicht 15[Sekunden].
vorhanden Nach einigen Ver-

suchen ohne An-
derung Stillsetzen
des Antriebs.Po-
wer-On-Reset.

E5 Uberwachung 00 |00 99 |[Anzahl] | Nein Automatisch nach
Stromsensor ausge- 15[Sekunden].
1ost Nach einigen Ver-

suchen ohne An-
derung Stillsetzen
des Antriebs.Po-
wer-On-Reset.

E6 TSG interne Uberwa- |00 |00 99 |[[Anzahl] |Nein Automatisch nach
chung 15[Sekunden].

Nach einigen Ver-
suchen ohne An-
derung Stillsetzen
des Antriebs.Po-
wer-On-Reset.

E7 Blockiert nach Wieder- |00 |00 99 |[Anzahl] |Nein Automatisch nach
einschalten 15[Sekunden] oder

Power-On-Reset.

E8 Anzahl der Neustarts |00 |00 99 |[Anzahl] |Ja --

E9 Uberwachung Stopp- |00 |00 99 |[[Anzahl] |Nein Automatisch nach
Eingang, Endstufe, 15[Sekunden].
Selbstdiagnose Nach einigen Ver-

suchen ohne An-
derung Stillsetzen
des Antriebs.Po-
wer-On-Reset.
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Parame- | Funktion Min | Stan- Max | Einheit | Betriebsbereit | Ricksetzen
ter dard
EA Uberstrom im Still- 00 |00 99 |[Anzahl] |Nein Automatisch nach
stand 15[Sekunden] oder
Power-On-Reset.
Eb Fehler Spannung 00 |00 99 |[Anzahl] |Nein Automatisch nach
15[Sekunden] oder
Power-On-Reset.
EC Motor nicht ok 00 |00 99 |[Anzahl] |Nein Automatisch nach
15[Sekunden].
Nach einigen Ver-
suchen ohne An-
derung Stillsetzen
des Antriebs.Po-
wer-On-Reset.
Ed Motorerkennung feh- |00 |00 99 |[Anzahl] |Nein Wiederanlauf direkt
lerhaft méglich, wenn Mo-
tor erkannt wird.
EE Defaulteinstellungen |oF |oF on |oOF= -- --
laden und Fehlerzéh- Aus
ler I6schen on = Ein
EF Fehlerzanler I6schen |oF |oF on |oF = - --
Aus
on = Ein
CcC Verlassen der E-Para- | Durch Auswahl und Dricken des Jog-Rades werden die E-Parameter

meter

verlassen und Ricksprung zu c.o.

HINWEIS:

Siehe dazu auch Kap. 13 Stérungsbeseitigung / Seite 58.
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9.2.5 Betriebszustand r-Parameter

Tabelle 14: r-Parameter

Parameter | Funktion Einheit Kommentar
ro Ist Geschwindigkeit | [m/s] Zeigt die momentane Geschwindigkeit an.
r1 Soll Geschwindigkeit | [m/s] Zeigt die vorgegebene Geschwindigkeit an.
r2 Aktueller Motorstrom | [A] Zeigt den aktuellen Motorstrom an
r3 Betriebsspannung [VDC] Zeigt die aktuelle Spannung an der End-
Endstufe stufe an.
r4 Netzspannung [VAC] Zeigt die aktuelle Netzspannung an.
(Hinweis: Display zeigt die letzten zwei Stel-
len der Netzspannung an, z.B. Display: 30,
anliegende Netzspannung: 230[VAC])
rs Temperatur [°C] Zeigt die aktuelle Temperatur an der End-
stufe an.
ré Tirbreite (xx0000) [m] Zeigt die eingemessene Turbreite in Meter
an.
r7 Turbreite (00xx00) [dm] Zeigt die eingemessene Turbreite in Dezi-
meter an.
r8 Turbreite (0000xx) [mm] Zeigt die eingemessene Turbreite in Millime-
ter an.
ro Aktueller Turstand [m] Zeigt den aktuellen Turstand in Meter an.
(xx0000)
rA Aktueller Turstand [dm] Zeigt den aktuellen Turstand in Dezimeter
(00xx00) an.
rb Aktueller Turstand [mm] Zeigt den aktuellen Turstand in Millimeter
(0000xx) an.
rc Betriebsstunden
(xx0000)
rd Betriebsstunden
(00xx00)
rE Betriebsstunden
(0000xx)
[Stunden] Zeigt die geleisteten Betriebsstunden an.
rF Reibung [A]
cC Verlassen der r-Pa- | Durch Auswahl und Dricken des Jog-Rades werden die r-

rameter

Parameter verlassen und Ricksprung zu c.o.
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9.2.6 Benutzereinstellung Au-Parameter
Tabelle 15: Au-Parameter

che Ubersetzung

lung mechanische Uber-
setzung / Seite 58)

Parameter | Funktion Bemerkung Min Stan- | Max | Faktor |Einheit
dard
A0 Zwischenposition nur bei optional bestiickter |00 00 05
Zusatzplatine 4E/4A relais
oder 4E/4A electronic
Ist der Wert > 00 einge-
stellt, ist die Zwischenposi-
tion aktiv.
Die Toleranz um die ge-
speicherte Zwischenposi-
tion wird eingestellt:
01: £ 0,5[cm]
02: + 1,0[cm]
03: £ 2,0[cm]
04: + 3,0[cm]
05: £ 4,0[cm]
Achtung: nur verwendbar,
wenn hA = 00.
A1l Reversierbremswert Aktiv, wenn das Steuersig- | 01 15 50 0,1 [m/s?]
nal , Tur schlieBen” wegfallt
oder reversiert wird.
A2 Max. Offne-Geschwin- P2: Offnege- |80 99 |0,01 [m/s]
digkeit im ZS-Betrieb* schwindigkeit
A3 Beschleunigung in c6: Beschleu- |07 50 |01 [m/s?]
Offne-Richtung im ZS- nigung in
Betrieb* Offne-Rich-
tung
A4 Bremsen in Offne- c7: Bremsen |07 50 |01 [m/s?]
Richtung im ZS-Be- in Offne-Rich-
trieb* tung
A5 Max. SchlieR-Ge- P3: SchlieR- |60 99 0,01 [m/s]
schwindigkeit im ZS- geschwindig-
Betrieb* keit
AG Beschleunigung in c8: Beschleu- |07 50 0,1 [m/s?]
SchlieR-Richtung im nigung in
ZS-Betrieb* Schliel3-Rich-
tung
A7 Bremsen in Schliel- c9: Bremsen |07 50 10,1 [m/s?]
Richtung im ZS-Be- in Schlie3-
trieb* Richtung
A8 Mechanische, zusatzli- | Siehe Kap. 12.5 Einstel- 0.5 1.0 8.0
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Parameter | Funktion Bemerkung Min Stan- | Max | Faktor |Einheit
dard
A9 Freigabe Parameter Siehe Kap. 12.5 Einstel- 00 00 01
A8 (Mechanische, zu- | lung mechanische Uber-
satzliche Ubersetzung) | setzung / Seite 58)
AA Benutzerdefinierte Pa- 00 00 99
rametersatze
Ab IP-Adresse in TVis- X X X X X
Webinterface rickstel-
len auf 172.16.1.150
AC IPO (nur lesbar) X X X X X
Ad IP1 (nur lesbar) X X X X X
AE P2 (nur lesbar) X X X X X
AF IP3 (nur lesbar) X X X X X
CcC Verlassen der Au-Pa- | Durch Auswahl und Driicken des Jog-Rades werden die Au-Parameter verlas-

rameter

sen und Ricksprung zu c.o.

HINWEIS:

Siehe auch dazu Handbuch:

1.20.91550 Dokumentation TSG Erweiterungsplatine 4E/4A relais

bzw.

1.20.91551 Dokumentation TSG Erweiterungsplatine 4E/4A electronic
(* ZS-Betrieb: ZuStimm-Betrieb).
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10 TSG Signalanschliisse

Die Anschlussbezeichnungen fir Netzspannung, Steuersignale und Ausgéange sind unabhangig von der Ge-
hausebauform.

10.1 Eingange X1

Die Eingénge flr die Steuersignale , Tur 6ffnen” (X1.1), , TUr schlielen (X1.2) und (Reserve) (X1.3) werden
mit einer Spannung von 24[VDC] beschaltet (siehe auch Tabelle 21: X1 - Eingénge / Seite 70).

VORSICHT:
Alle Eingénge haben ein gemeinsames Potential, d.h. an allen drei Eingdngen muss immer die
gleiche Spannung anliegen!

10.1.1 Standardbetrieb Eingdnge X1

Ein anliegendes Steuersignal am Eingang X1.1, X1.2 bzw. X1.3 wird solange ausgefuhrt wie es anliegt. Fallt
ein Steuersignal weg, wird der Befehl nicht weiter ausgefiihrt.

Soll die Tur komplett gedffnet bzw. geschlossen werden, muss das entsprechende Signal solange anliegen
bis der entsprechende Relaisausgang an X2 gesetzt ist.

Der Standardbetrieb der Eingdnge X1 ist aktiv, wenn der Parameter h1 = 00 gesetzt ist.

(
A

HINWEIS:
Liegt an den Eingadngen X1.1 und X1.2 gleichzeitig ein Steuersignal an, wird die TUr vorrangig
geotffnet.

10.1.2 Impulsbetrieb Eingdnge X1

Ein anliegendes Steuersignal wird auf einen Impuls ausgefuhrt. Die Impulsldnge muss mindestens 0,2[Se-
kunde] betragen.

Der Impulsbetrieb der Eingénge X1.1 und X1.2 ist aktiv, wenn der Parameter h1 = 02 oder 03 gesetzt ist. Der
Eingang X1.3 bleibt weiterhin im Standardbetrieb und kann nicht auf Impulsbetrieb ge&ndert werden.
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10.1.2.1 Impulsbetrieb Variante 1

Die Variante 1 unterstitzt den Impulsbetrieb an Eingang X1.1 und X1.2.

A

open
(X1.1) j

close
(X1.2)

:

:

close

Abb. 27: zeitliche Abfolge Impulsbetrieb (mit Parameter h1 = 02)

close - close

Lost beim SchlieRvorgang die Schlielkraftbegrenzung aus, bleibt die Tur stehen. Soll sie weiter schlieRen, so
muss der anschlieBende SchlieRvorgang erneut durch einen Impuls an Eingang X1.2 ausgeldst werden. Ist
Automatisch Reversieren eingestellt (Parameter b4 = on), 6ffnet die Tur komplett. Anschlielend muss ein
neuer Impuls an Eingang X1.2 zum Schlief3en der Tur gegeben werden.

Ldst der Eingang X1.3 beim SchlieRvorgang eine Reversierung aus, so muss der anschlielende Schlievor-
gang erneut durch einen Impuls an Eingang X1.2 ausgeldst werden.

10.1.2.2 Impulsbetrieb Variante 2

Die Variante 2 unterstitzt den Impulsbetrieb an Eingang X1.1. Der Eingang X1.2 ist deaktiviert. Die Tur wird
nach der eingestellten Zeit im Parameter h5 selbststédndig unter Beachtung der eingestellten SchlieRkraftbe-

grenzung geschlossen.

open
(X1.1)

door _-‘T' close

=

clos

Abb. 28: zeitliche Abfolge Impulsbetrieb (mit Parameter h1 = 03)

Ldst beim SchlieRvorgang die SchlieRkraftbegrenzung aus, bleibt die Tir stehen. Nach ca. 5[Sekunden] be-

ginnt der SchlieRvorgang erneut.

Ist Automatisch Reversieren eingestellt (Parameter b4 = on), 6ffnet die Tiir komplett. Der folgende SchlieR-
vorgang lést erneut nach Ablauf der Zeit im Parameter h5 aus.

Ist die Tur durch einen Impuls geoffnet, wird im Display die verbleibende Zeit in der Offen-Position angezeigt.
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Lost der Eingang X1.3 beim SchlieRvorgang eine Reversierung aus, so wird der folgende Schlielvorgang
erneut nach Ablauf der Zeit im Parameter h5 ausgeldst. Ist die Zeit im Parameter h5 abgelaufen und |6st der
Eingang X1.3 weiterhin aus, bleibt die Tur in der Offen-Position stehen, solange, bis der Eingang X1.3 die Tur
wieder freigibt.

10.2 Ausgédnge X2

Um die Turzustande anzuzeigen bzw. zu melden, sind auf der TSG Elektronik drei Relaisausgange mit jeweils
einem Wechselkontakt vorhanden, deren Kontakte auf Klemmleiste X2 liegen (siehe auch Tabelle 23: X2 -
Relaisausgénge / Seite 71).

Meldung Kontakte
,rarist Auf* X2.1/2/3
,rarist Zu® X2.4/5/6
LTur ist Blockiert* X2.7/8/9
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11 Einstellung der Kraftbegrenzung

Die maximal zuldssigen Geschwindigkeiten, Krafte und Energien sind an den Schlie- und Scherkanten nach
der Inbetriebnahme oder nach Verdnderung von Parametern an der Tlr durch die ausfihrende Fachkraft zu

Uberprifen und zu protokollieren.

11.1 Maximale kinetische Energie

Nach den einschlagigen Normen darf die maximale kinetische Energie Wkin an den Schliel3- und Scherkanten
10[J] nicht tGberschreiten. Dazu ist es notwendig das tatsdchliche Gesamtgewicht des zu verfahrenden Bau-
teils (Turblatter, Schutzeinrichtung,...) zu kennen und vor der Einmessung einzugeben (siehe auch Kap. 7.4

Einmessung / Seite 27).

Die maximal einzustellende Geschwindigkeit wird berechnet mit:

2 ‘-WKin m 2-10[J]
v= 5 = PEI= e
m s Masse [kg]
wobei:
Vv maximal erlaubte Geschwindigkeit [m/s],

Wkin: kinetische Energie [J],
m: Masse [kg].

11.2 Maximale statische Kraft

Nach den einschlagigen Normen darf die maximale statische Kraft F an den Schlie®- und Scherkanten 150[N]

nicht Gberschreiten. )
Der Parameter P8 (bzw. b2 SchlieR-Richtung, b7 Offne-Richtung) stellt die Werte fiir die max. statische Kraft

ein. Durch Erhéhung des Wertes in P8 (bzw. b2 SchlieR-Richtung, b7 Offne-Richtung) wird der Schwellwert
zur Blockierterkennung erhoht.
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11.3 Blockierterkennung in Zu-Richtung

Wird die Tur in Zu-Richtung blockiert und ist die Blockierterkennung aktiviert (siehe auch Tabelle 11: b-Para-
meter / Seite 36) bleibt die Tur stehen, solange das Steuersignal , TUr schlieBen” weiterhin anliegt. Gleichzeitig
schaltet das Relais fur , TUr blockiert“. Liegt das Steuersignal , TUr schlieRen® weiterhin an, fahrt die Tur nach
5[Sekunden] weiter in Zu-Richtung.

Wird umgesteuert (das Steuersignal , Tur 6ffnen” liegt an), fahrt die Tur geregelt auf. Das Relais fur , Tur blo-
ckiert“ wird ausgeschaltet sobald die Auf-Position erreicht ist. Die Position, an der die Tur blockiert wurde, wird
im TSG fur die nachste Fahrt gespeichert. Wird wieder das Steuersignal ,Tur schlieRen“ gegeben, fahrt die
Tur mit normaler Geschwindigkeit bis ca. 5[cm] vor dem Hindernis und fahrt mit langsamer Geschwindigkeit
(einzustellender Parameter h6) weiter. Ist das Hindernis beseitigt, fahrt die Tur ca. 5[cm] nach dem Hindernis
mit normaler Geschwindigkeit weiter. Die Funktion der Geschwindigkeitsédnderung an der blockierten Stelle ist
durch den Parameter bE aus- bzw. einzuschalten.

Ist der Parameter b4 = on, wird die Tur bei Blockiert automatisch reversiert. Nach dem Erreichen der Auf-
Position schliel3t die Tur erneut. Die Reversierweite kann durch den Parameter bd eingestellt werden. Ist bd
groRer 00, reversiert die Tur mindestens um 5[cm]. Ist bd = 00, erfolgt eine komplette Reversierung.

Ist der Parameter b3 = on, wird das Blockiert-Relais nur mit einem Impuls angesteuert. Die Ladnge des Impulses
wird mit Parameter bA eingestellt.

Der Schwellwert fiir die Hohe der Blockierterkennung in Zu-Richtung kann mit dem Parameter P8 oder b2
eingestellt werden und ist an der eingebauten TUirmaschine zu Uberprifen.

11.4 Blockierterkennung in Auf-Richtung

Wird die Tur in Auf-Richtung blockiert und ist die Blockierterkennung aktiviert (siehe auch Tabelle 11: b-Para-
meter / Seite 36) bleibt die Tur stehen, solange das Steuersignal , Tur 6ffnen® weiterhin anliegt. Gleichzeitig
schaltet das Relais fur ,Tur blockiert®. Liegt das Steuersignal ,Tur 6ffnen* weiterhin an, fahrt die Tur nach
5[Sekunden] weiter in Auf-Richtung. Wird umgesteuert (das Steuersignal , Tur schlieBen” liegt an), fahrt die
Tur geregelt zu, das Relais fur , Tur blockiert” wird ausgeschaltet sobald die Zu-Position erreicht ist. Wird wie-
der ein Steuersignal , Tur 6ffnen” gegeben, fahrt die Tlr mit normaler Geschwindigkeit weiter.

Die Blockierterkennung in Auf-Richtung ist standardmaRig eingeschaltet und kann durch Parameter b5 = oF
ausgeschaltet werden. Ist die Blockierterkennung in Auf-Richtung eingeschaltet, ist sie im gesamten Fahrweg
aktiv.

In den ersten 30% des Fahrwegs der Auf-Richtung kann die Blockierterkennung durch Parameter b6 = oF
ausgeschaltet werden.

Ist der Parameter b9 = on, wird die Tur bei Blockiert automatisch reversiert. Nach dem Erreichen der Zu Posi-
tion 6ffnet die Tur erneut. Die Reversierweite kann durch den Parameter bd eingestellt werden. Ist bd groRer
00, reversiert die Tar mindestens um 5[cm]. Ist bd = 00, erfolgt eine komplette Reversierung.

Ist der Parameter b8 = on, wird das Blockiert Relais nur mit einem Impuls angesteuert. Die Lange des Impulses
wird mit Parameter bA eingestellt.

Der Schwellwert fir die Hohe der 150[N] Erkennung in Auf-Richtung kann mit dem Parameter b7 eingestellt
werden.
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12 Sonderfunktionen

12.1 Haltemoment in den Endlagen

In den Endlagen kann ein Haltemoment eingestellt werden. Das Haltemoment bewirkt, dass die Tar mit einer
einzustellenden Kraft in der jeweiligen Endlage gehalten wird. Dabei wird unterschieden, ob ein Steuersignal
an den Eingangen (, Tur 6ffnen oder , Tur schlieRen®) anliegt oder nicht.

Wirkt das Haltemoment in der Endlage, kann als Richtwert fur die statischen Kraft (Einstellung Parameter cC,
cd, cE, cF) ein Wert von ca. 35[N/A] angenommen werden (Voraussetzungen: keine externe Krafteinwirkung,
keine mechanische Ubersetzung, TSG Antrieb mit 24V Nennspannung).

12.1.1 Haltemoment ohne anliegendes Eingangssignal

Liegt kein Steuersignal am Tursteuergerat TSG an, kann ein Haltemoment eingestellt werden, damit die Tur
in der Endlage gehalten wird.

Parameter Haltemoment in Auf Position ohne Signal , Tir 6ffnen®: cC

Parameter Haltemoment in Zu Position ohne Signal ,Tur schlieRen*: cd

Beispiel:

Die Ubergeordnete Steuerung gibt das Steuersignal ,Tur schlieRen*, die Tur fahrt zu. Ist die Tur geschlossen,
wird das Steuersignal von der Steuerung weggenommen und die TUr wird stromlos. Bei der Fahrt durch den
Schacht kann es nun passieren, dass die Tur durch Vibrationen und/oder mechanische Spannung im System
langsam auflauft und der Sicherheitskreis getffnet wird. Um das zu verhindern, kann das Haltemoment varia-
bel eingestellt werden (siehe auch Tabelle 10: c-Parameter / Seite 35).

VORSICHT:
Das Haltemoment sollte nicht zu hoch eingestellt werden, da es die Lebensdauer des Motors
beeintrachtigt!

12.1.2 Haltemoment mit anliegenden Eingangssignal

Liegt ein Steuersignal am Tursteuergerat TSG an, kann ein Haltemoment eingestellt werden, damit die Tur in
der Endlage gehalten wird.

Parameter Haltemoment in Auf Position mit Signal , Tur 6ffnen®: cE

Parameter Haltemoment in Zu Position mit Signal , Tir schlieRen*: cF
VORSICHT:
Das Haltemoment sollte nicht zu hoch eingestellt werden, da es die Lebensdauer des Motors
beeintrachtigt!
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12.2 Dréngelfunktion

Die Drangelfunktion wird genutzt, um ein Hindernis, das den Verfahrweg in Schlie®-Richtung blockiert, mit
verminderter Geschwindigkeit aus dem Weg zu schieben.

Durch gleichzeitiges Anliegen vom Steuersignal X1.2 und X1.3 wird die Funktion ausgefihrt. Als Vorausset-
zung muss der Parameter h3 = 03 eingestellt sein.

Liegt das Schliee- und das Drangeln-Signal gleichzeitig an, fahrt die Tur mit langsamer Geschwindigkeit.
Wird das Hindernis erreicht, so wird die Kraft nach ca. 1[Sekunde] auf einen festen Wert umgeschaltet.

12.3 Stopp-Funktion

Die TSG Elektronik besitzt eine Stopp-Funktion, die einkanalig oder zweikanalig ausgefiihrt werden kann. Im
Normalbetrieb und ohne Nutzung der Stopp-Funktion ist zwischen X5.1 und X5.2 eine Drahtbriicke vorhanden.

VORSICHT:

Es darf keine Fremdspannung an Klemmen X5.1 und/oder X5.2 angeschlossen werden. Dies
fahrt zu irreparablen Schaden an der TSG Elektronik und kann zu unbeabsichtigten Turbewe-
gungen fuhren!

HINWEIS:
Siehe auch Kap. 16.7 Anschluss Stopp-Funktion / Seite 77.
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12.3.1 Stopp-Funktion einkanalig

Die Stopp-Funktion einkanalig entspricht der Norm EN ISO 13849-1: 2015 PL“b".
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Abb. 29: Beispielschaltung Stopp Kat 0, PL"b"

Wird die Verbindung an Klemmleiste X5 zwischen Kiemme 1 und 2 gedffnet, trudelt der Motor aus. Es erscheint

-
im Display die Anzeige ='ll’l. Nach Wiederherstellung der Verbindung startet das Tirsteuergerat TSG wieder
im Normalbetrieb.
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12.3.2 Stopp-Funktion zweikanalig

Die Stopp-Funktion zweikanalig entspricht der Norm EN ISO 13849-1: 2015 PL"d".
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Werden die Verbindungen an Klemmleiste X5 zwischen Klemme 1 und 2 und die Verbindung zu Klemmleiste
1.3 geoffnet, trudelt der Motor aus.

)
Es erscheint im Display die Anzeige =-ll 1. Nach Wiederherstellung der Verbindung startet das Tirsteuergerat

TSG wieder im Normalbetrieb.

Beide Signale miissen bei Aktivieren oder Deaktivieren innerhalb von 0,5[Sekunden] den gleichen Zustand
erreichen. Geschieht dies nicht oder werden X5 oder X1.3 durchtrennt, kommt es zu einer Fehlermeldung, die

)
Anzeige ='ll 1 blinkt im Display und die Betriebsbereitmeldung erlischt. Um den Fehler zu beheben, muss
zunachst die Beschaltung korrigiert, anschlieRend wieder ein- und ein weiteres Mal ausgeschaltet werden.

HINWEIS:
Zur Aktivierung der Funktion muss der Parameter h3 entsprechend eingestellt sein (siehe Ta-
belle 12: h-Parameter / Seite 38).

12.4 Voreilende Endschalter

Die Relaisausgénge fur ,Tar ist Auf‘ bzw. ,Tur ist Zu* (Klemmleiste X2) kénnen voreilend eingestellt werden.
Entsprechend der Konfiguration schalten sie bevor die eingelernte Endposition vollstandig erreicht ist.

Tabelle 16: Einstellung Parameter h2

Einstellung Voreilend Voreilend Einstellung Voreilend Voreilend

Parameter h2 | ,, Tir ist Auf“| ,,Tur ist Zu“|| Parameter h2 | ,, Tiir ist Auf“| ,,Tur ist Zu“
[ecm] [cm] [cm] [cm]

00 0 0 16 3 3

01 0 0 17 5 0

02 0 1 18 10 0

03 1 0 19 15 0

04 1 1 20 0 5

05 0 2 21 5 5

06 2 0 22 10 5

07 1 2 23 15 5

08 2 1 24 0 10

09 2 2 25 5 10

10 0 3 26 10 10

11 3 0 27 15 10

12 1 3 28 0 15

13 3 1 29 5 15

14 2 3 30 10 15

15 3 2 31 15 15
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12.5 Einstellung mechanische Ubersetzung

In der Standardeinstellung ist eine fest eingestellte Getriebelibersetzung im Tlrsteuergerat TSG hinterlegt.
Eine veranderte mechanische Ubersetzung hat zu Folge, dass die Krafte, die Geschwindigkeiten und die Be-
schleunigungen unterschiedlich zu den im Tirsteuergerat TSG eingestellten sind. Um den Unterschied wieder
auszugleichen, kann die vorhandene mechanische Ubersetzung im Tirsteuergerat TSG angepasst werden.

4

HINWEIS:

Siehe auch dazu Handbuch: )
1.20.91515 TSG Applikationshinweis Mechanische Ubersetzung

13 Stérungsbeseitigung

In einem Fehlerfall zeigt das Tursteuergerat TSG Uber das Display den anliegenden Fehler an (siehe auch

Tabelle 13: E-Parameter / Seite 43).

Tabelle 17: E-Parameter - Fehlerbehebung

grenzt.

Parameter | Funktion Bedeutung Ursache Beseitigung
EO Fahrweg nicht be- Der Verfahrweg der Endposition in AUF Mechanik der Tur kon-
grenzt Tare ist nicht mehr be- | nicht definiert. trollieren.

Endposition in ZU
nicht definiert.

Mechanik der Tur kon-
trollieren.

Zahnriemen fehler-
haft.

Mechanik der Tur kon-
trollieren.

E1

Fahrweg gesperrt

Die Tur bewegt sich
nicht.

Dieser Fehler tritt au-
Rerhalb des Bereichs
der ,Blockiert-Erken-
nung“ aufl

Innerhalb des Bereichs
der ,Blockiert-Erken-
nung“ wird der ,Blo-
ckiert Ausgang*“ ge-
setzt und im Display
L,bI“ angezeigt.

Der aktuelle Turfahr-
weg ist kleiner als bei
der Lernfahrt gelernte
Turbreite.

Verriegelung der Tar
hat nicht entriegelt.

Mechanik der Tur kon-
trollieren.

Es befindet sich ein
Hindernis in der Tur.

Fahrweg der Tur kon-
trollieren. Hindernis
entfernen.

Die Einmessfahrt der
Tur ist fehlerhaft oder

Einmessfahrt starten
(siehe auch 7.4 Ein-

nicht durchgefuhrt messung / Seite 27)
worden.
Die Anschlagpuffer fur | Einmessfahrt starten

die ,Geschlossen Po-
sition“ oder ,Gedffnet
Position“ fehlen oder
wurden verandert.

(siehe auch 7.4 Ein-
messung / Seite 27)
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Parameter

Funktion

Bedeutung

Ursache

Beseitigung

(siehe Parameterset
WD.1%)

Dieser Fehler setzt
sich nach 15 Sekun-
den zurlck. Der Turan-
trieb reagiert in dieser
Zeit nicht auf Steuer-
signale an X1.

Sollten Steuersignale
an X1 vorliegen, startet
der Turantrieb mit einer
Referenzfahrt in lang-
samer Geschwindig-
keit.

Die Zahnriemenspan-
nung wurde geéndert.

Einmessfahrt starten
(siehe auch 7.4 Ein-
messung / Seite 27)

E2

EEPROM Fehler

Bei EEPROM Fehler
wird der Antrieb stillge-
setzt.

Evtl. Hardware defekt.

TSG Elektronik tau-
schen.

E3

Blockiert beim Rever-
sieren

Der Turantrieb hat Hin-
dernis erkannt und re-
versiert. Bei der Rever-
sierung wurde die Tur
ebenfalls blockiert.

Der Turantrieb rever-
siert aufgrund der Aus-
I6sung des externen
Sensors. Bei der Re-
versierung wurde die
Tar ebenfalls blockiert.

Der Turantrieb hat Hin-
dernis in Offne-Rich-
tung erkannt und re-
versiert. Bei der Rever-
sierung |6st ebenfalls
der externe Sensor
aus.

Es befindet sich ein
Hindernis in der Tur.

Fahrweg kontrollieren.
(siehe auch E1)

E4

Gebersignale nicht
eindeutig oder nicht
vorhanden.

Es werden keine Werte
vom Inkrementalgeber
(Encoder am Motor) an
TSG gesendet.

Kabel zum Inkremen-
talgeber nicht ange-
schlossen.

Kabel zum Inkremen-
talgeber anschlief3en.

Kabel zum Inkremen-
talgeber beschadigt.

Kabel Inkrementalge-
ber tauschen.

Motorleitung nicht an-
geschlossen.

Motorleitung anschlie-
Ren.

Motorleitung bescha-
digt.

Motorleitung tauschen.
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Parameter | Funktion Bedeutung Ursache Beseitigung
Motoranschlussadern | Uberprifung Motoran-
verdreht schluss

(siehe auch Tabelle
28: X4 - Motoran-
schluss / Seite 73)
Endstufe defekt. TSG Elektronik tau-
schen.
Falsche Betriebs- Betriebsspannung kon-
spannung. trollieren und korrigie-
ren.
Inkrementalgeber be- | Antrieb tauschen.
schadigt.
Motorleitung nicht an- | Motorleitung anschlie-
geschlossen. Ben.
ES Uberwachung Motorleitung bescha- | Motorleitung tauschen.

Stromsensor ausge-
|6st

digt.

Stromsensor defekt.

TSG Elektronik tau-
schen.

Falsche Betriebs-
spannung.

Betriebsspannung kon-
trollieren und korrigie-
ren.

CPU, RAM, ROM de-
fekt

TSG Elektronik tau-
schen.

E6 TSG interne Uberwa- | Uberpriifung CPU, Fahrweg kontrollieren. | (siehe auch E1)
chung RAM, ROM

E7 Blockiert nach Wie- Tar wurde nach Netz- | Netzspannung ist Zuleitung kontrollieren.
dereinschalten wiederkehr blockiert. ausgefallen, das Ge- | Vorsicherung kontrol-

rat fihrt einen Neu- lieren.

start durch. Sicherung auf der TSG
Elektronik kontrollie-
ren.
TSG Elektronik tau-
schen.

E8 Netzanlaufe Zahler fur die Anzahl Stopp-Eingang X5 Stopp-Eingang X5

der Netzanlaufe. nicht richtig ange- kontrollieren.
schlossen.

E9 Uberwachung Stopp- Endstufe defekt. TSG Elektronik tau-
Eingang, Endstufe, schen.
Selbstdiagnose

Eingestellte Parame- | Parameter kontrollie-
ter nicht korrekt. ren und ggfs. andern.

EA Uberstrom im Still- Der angeschlossene Stromsensor defekt. | TSG Elektronik tau-

stand

Motor nimmt zu viel
Strom auf.

schen.

Endstufe defekt.

TSG Elektronik tau-
schen.
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Parameter | Funktion Bedeutung Ursache Beseitigung
Falsche Netzspan- Netzspannung kontrol-
nung lieren und Kkorrigieren
Eb Fehler Spannung Die verschiedenen Be- | Interne Spannungen | Sicherungen kontrollie-

triebsspannungen auf
der TSG Elektronik
werden Uberwacht und
ausgewertet.

fehlerhaft

ren. Bei Bedarf TSG
Elektronik tauschen.

Antrieb tauschen.

EC Motor nicht ok Der angeschlossene Es ist ein falscher Mo- | Antrieb tauschen.
Motor ist schadhaft. tor an TSG Elektronik
angeschlossen.
Ed Motorerkennung feh- Es werden die Default-

lerhaft

einstellungen geladen

Achtung: alle Ande-
rungen werden auf
Standard zurtickge-
setzt!

Achtung: vor Beginn
des Ladens der
Defaulteinstellungen
wird eine derzeit aus-
gefuihrte Fahrt unter-
brochen.

Achtung: bei gleich-
zeitiger Anderung der
Mechanik muss eine
neue Einmessfahrt be-
gonnen werden.

Achtung: das vor dem
Einmessen eingestellte
Gewicht wird nicht auf
Standard riickgesetzt
(siehe auch Kap. 7.5
Eingabe des zu verfah-
renden Gewichtes /
Seite 28).

Achtung: der Parame-
ter h3 (Funktion Ein-
gang X1.3) wird nicht
auf Standard rlickge-
setzt (siehe auch Ta-
belle 12: h-Parameter /
Seite 38).

Achtung: der Parame-
ter hA (Auswahl Zu-
satzplatine) wird nicht
auf Standard riickge-
setzt (siehe auch
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Parameter

Funktion

Bedeutung

Ursache

Beseitigung

Tabelle 12: h-Parame-
ter / Seite 38)

Achtung: die Parame-
ter A8 und A9 (Einstel-
lung mechanische
Ubersetzung) wird
nicht auf Standard
rickgesetzt (siehe
auch Tabelle 15: Au-
Parameter / Seite 46)

EE

Defaulteinstellungen
laden

Zuricksetzen der Ge-
rateparameter auf die
Werkseinstellung.

EF

Fehlerzahler I6schen

Alle Fehlerzahler wer-
den geldscht.

Antrieb tauschen.

Achtung: die Anzeige
EH wird nur so lange
angezeigt, wie der
Fehler ansteht. Es ist
kein Fehlerzahler hin-
terlegt. Eine Auslesung
ist nicht mdglich!

EH

Temporare Warnmel-
dung:

Motor nicht ok

Der angeschlossene
Motor ist schadhaft.

Antrieb tauschen.

Achtung: die Anzeige
EL wird nur so lange
angezeigt, wie der
Fehler ansteht. Es ist
kein Fehlerzahler hin-
terlegt. Eine Auslesung
ist nicht moglich!

EL

Temporare Warnmel-
dung:

Motor nicht ok

Der angeschlossene
Motor ist schadhaft.

CAN-Bus-Leitung und
-Anschlusse kontrollie-
ren.

CAN-Bus-Master kon-
trollieren.

Achtung: die Anzeige
En wird nur so lange
angezeigt, wie der
Fehler ansteht. Es ist
kein Fehlerzanler hin-
terlegt. Eine Auslesung
ist nicht mdglich!
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Parameter | Funktion Bedeutung Ursache Beseitigung
En CAN-Bus-Kommuni- | Der an der Zusatzpla- TSG Elektronik und

kation ist unterbro-
chen oder gestort.

tine angeschlossene
CAN-Bus ist unterbro-
chen oder gestort.

Zusatzplatine kontrol-
lieren.

Achtung: die Anzeige
Eu wird nur so lange
angezeigt, wie der
Fehler ansteht. Es ist
kein Fehlerzahler hin-
terlegt. Eine Auslesung
ist nicht moglich!

Eu

Kommunikation Zu-
satzplatine ist unter-

brochen oder gestort.

Die Kommunikation zur
angeschlossenen Zu-
satzplatine ist unterbro-
chen oder gestort.
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Tabelle 18: weitere Ursachen und Stérungsbeseitigung

Fehler

Ursache

Beseitigung

Antrieb |auft nicht.

TSG ist spannungslos

Netzspannung einschalten. LED 1, LED2,
LED3 und LED4 kontrollieren.

Stopp-Eingang unter-
brochen.

Zwischen Klemme X5.1 und X5.2 muss eine
Verbindung sein (siehe auch Kap. 12.3 Stopp-
Funktion / Seite 54).

Blockierterkennung schaltet, ob-
wohl Fahrweg frei ist.

Reibung zu hoch.

Die Turmechanik muss leicht und freildufig
sein. Mechanik reinigen.

Antrieb |auft nicht nach Netzaus-
fall und —wiederkehr

Lichtvorhang ist para-
metriert (Parameter h3)
und hat wahrend der
Referenzfahrt ausge-
|6st.

Lichtvorhang freigeben.

14 Wartung und Instandhaltung

Die Wartung vom TSG Tirsteuergerét ist durch deren konstruktive Konzeption auf ein Mindestmal be-
schrankt. Bauteile, welche einem betriebsbedingten Verschlei® unterliegen, sind in turnusmaRige Wartungs-
und Instandhaltungsmafinahmen mit einzubeziehen.

WARNUNG:

Wahrend der Wartungsarbeiten ist unbedingt dafir zu sorgen, dass der Antrieb nicht einge-

@ schaltet werden kann und dass keine freiliegenden Teile unbeabsichtigt unter elektrische Span-
nung kommen kdnnen. Nach Abschluss dieser MalRnahmen sind vorhandene Schutz- und Si-
cherheitseinrichtungen am Antrieb wieder zu installieren.

Eine regelmanige Kontrolle ist fur den Betrieb des TSG unabdingbar, mindestens jedoch alle 3 Monate. Dabei
mussen mindestens folgende Punkte Uberprift werden:

Turen, Antriebe und Elektronik auf erkennbare Schaden und Mangel Gberprifen,
Leichtgangigkeit der Tur Uiberprifen,

Zahnriemen Uberprifen (Verschlei®, Spannung,...),
Funktionen der Anlage Uberpriufen (Sicherheitseinrichtungen, Eingadnge, Ausgange,...).

VORSICHT:

Sollten Schaden und/oder Mangel an der Anlage festgestellt werden, ist sie sofort auRer Betrieb
zu nehmen. Die Schaden und/oder Mangel sind vor einer erneuten Inbetriebnahme zu beseiti-

gen.
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15 Entsorgung

Bei der Entsorgung sind die einschlagigen Bestimmungen zu beachten:
- Ol gemaR Altdl-Verordnung (z.B. keine Vermischung von Lésemittel, Kaltreiniger oder Lackriickstan-
den)

- Bauteile zur Verwertung trennen nach:
o Eisenschrott
o Elektronikschrott
o Aluminium
o Buntmetall (Schneckenrader, Motorwicklungen)
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16 Technische Daten TSG Elektronik

16.1 Ubersicht TSG Elektronik

o & P Langer & Laumann X8
——= Ingenieurbliro
¥ X4
1
0 %
g X3 20
e\ Je x2
= *2° | REL1 e
%% O | door opened _/rg g
B T —40
=g ' ' ' ' 8 | REL2
: N = s, - g— O 5 @
§§ O éO O l " ' door closed '/CG =
Q5 <<l | | N LED —
2% 2 88 8=ala & |REL3 T
o o I=NI=| Qi
€ |98|3 §§6§§i door blockedL” 192
0@ 2 £535285 —9 ©
mmm 87654321
X1: Eingénge / Inputs
LED 1: Betriebsspannung 38[VDC]
X2: Ausgange / Outputs LED 2: Betriebsspannung 5[VDC]
LED 3: Betriebsspannung 12[VDC]
X3: Motor Encoder LED 4: Betriebsspannung 24[VDC]
X4: Motor LED 5: Check LED
LED 6: Uberlast
X5: Stopp-Eingang (siehe auch
Kap. 12.3 Stopp-Funktion / Seite 54) LED 7: Ausgang , Tur ist Auf*
) LED 8: Ausgang ,Tur ist Zu“
X6: Expansion Connector LED 9: Ausgang , Tur ist Blockiert*

X8: Motor Shield
X24/25: interne Spannungsversorgung

X26/27: interne Spannungsversorgung
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LED 10: Steuersignal , Tlr schlieRen”
LED 11: Steuersignal , Tur 6ffnen®
LED 12: Steuersignal (Reserve)
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16.2 Technische Daten

Tabelle 19: Technische Daten

Technische Daten TSG Elektronik

Anschlussspannung

115V - Version:

200V - Version:

230V - Version:

400V - Version:

480V - Version:

Eingangskennwerte

Anschlussspannung: 115[VAC] £ 15% (L, N, GRD)
Stromaufnahme: 1.8[A]

Anzahl der Phasen: 1AC

Frequenz: 50/60[Hz]

Kurzschlussstrom: 4,0[A] (interne Absicherung)

Anschlussspannung: 200[VAC] £ 15% (L, N, GRD)
Stromaufnahme: 1.1[A]

Anzahl der Phasen: 1AC

Frequenz: 50/60[Hz]

Kurzschlussstrom: 2,0[A] (interne Absicherung)

Anschlussspannung: 230[VAC] = 15% (L, N, GRD)
Stromaufnahme: 0.9[A]

Anzahl der Phasen: 1AC

Frequenz: 50/60[Hz]

Kurzschlussstrom: 2,0[A] (interne Absicherung)

Anschlussspannung: 400[VAC] £ 10% (L1, L2, GRD)
Stromaufnahme: 0.5[A]

Anzahl der Phasen: 2AC

Frequenz: 50/60[Hz]

Kurzschlussstrom: 1,25[A] (interne Absicherung)

Anschlussspannung: 480[VAC] £ 10% (L, N, GRD)
Stromaufnahme: 0.4[A]

Anzahl der Phasen: 2AC

Frequenz: 50/60[Hz]

Kurzschlussstrom: 1,25[A] (interne Absicherung)

Motor Anschluss X4

Ausgangskennwerte

Spannungsbereich: 0-38[VDC]
Strom: 2,5[A] max.
Spitzenstrom 12[A]

Anzahl der Phasen: 2
Frequenz: 16[kHz]

Absicherung bauseitig
115V-Version:
200V-Version:
230V-Version:
400V-Version:
480V-Version:

10[A] / Auslésecharakteristik B oder C

10[A] / Auslésecharakteristik B oder C

10[A] / Auslésecharakteristik B oder C
5[A] / Auslosecharakteristik B oder C (je Phase)
5[A] / Auslosecharakteristik B oder C (je Phase)

Geeignet fur den Einsatz in einer Schaltung, die nicht mehr als 5000[A] effek-

tiv bei jeweiliger Anschlussspannung liefert. Absicherung muss der UL489
genugen.

Leistungsaufnahme im Ruhezustand
(ohne anliegendes Steuersignal, nicht in
der Endlage)

ca. 3[W]
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Technische Daten TSG Elektronik

Stromaufnahme maximal
115V-Version:
200V-Version:
230V-Version:
400V-Version:
480V-Version:

1,8[A]
1,1[A]
0,9[A]
0,5[A]
0,4[A]

Bemerkung: Es kdnnen kurzzeitig (< 1[Sek.]) h6here Strome
in Abhangigkeit vom Turgewicht und Parametereinstellung
flieRen.

Zuléssige Lager- / Transporttemperatur

0 [°C]...60[°C]; maximale Anderung: 20[K/h]

Zulassige mittlere Betriebsumgebungstem-
peratur

5 [°C]...40[°C] bei Nenndaten, keine direkte Sonneneinstrah-
lung.

Aufstellhbhe

Bis 1.000[m] tiber NN ohne Einschrankung;
1.000 bis 2.000[m] Uber NN mit Leistungsriicknahme

Schutzart Spritzwassergeschiitztes Gehause: IP54
Schaltschrankgehause: IP20

Umgebung Uberspannungskategorie I,
Verschmutzungsgrad 2

Luftfeuchtigkeit Relative Luftfeuchtigkeit 10% bis 90%, nicht betauend

Kurzschluss Stromstéarke

480[VAC], 5000[A]

Applikationshinweise

Das Gerat ist flr den Einsatz an einem Stromkreis geeignet,
welcher nicht mehr als 5000 rms Ampere bei maximal 480[V]
liefern kann, wenn dieser durch einen Leistungsschalter mit
einer Unterbrechungsrate von nicht weniger als 10.000 rms
Ampere bei maximal 480[V] geschutzt ist.

Fiir den Einsatz in den USA gilt:

Integrierter Halbleiterkurzschlussschutz bietet keinen Schutz
fur Abzweigleitungen. Der Schutz des Abzweigkreises muss
in Ubereinstimmung mit den Herstelleranweisungen, dem Na-
tional Electrical Code und zusatzlichen lokalen Vorschriften
erfolgen.

Fiir den Einsatz in Kanada gilt:

Integrierter Halbleiterkurzschlussschutz bietet keinen Schutz
fur Abzweigleitungen. Der Schutz des Abzweigstromkreises
muss in Ubereinstimmung mit dem Canadian Electrical Code,
Teil |, erfolgen.
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16.3 Neuanlauf nach Spannungsausfall und Netzwiederkehr

Nach Spannungsausfall und Netzwiederkehr ermittelt das Tursteuergerat TSG die gespeicherten Endpositio-
nen neu (Referenzfahrt). Dazu fahrt das Tursteuergerat TSG mit langsamer Geschwindigkeit, bis beide End-
positionen erreicht und erkannt sind. Die H6he der Geschwindigkeit ist Gber Parameter h6 einstellbar.

VORSICHT:
Stellen Sie sicher, dass der Fahrweg bei der Referenzfahrt frei von Hindernissen ist.

HINWEIS:
/\ Wenn der Fahrweg wahrend einer Referenzfahrt nicht frei ist, wird das Hindernis erkannt und
|

E7 im Display ausgegeben (siehe auch Tabelle 13: E-Parameter / Seite 43). Anschliel3end be-

\\/ ginnt die Referenzierung erneut.

16.4 Interne Absicherung

Tabelle 20: Sicherungen TSG Elektronik

Name Funktion Absicherung
SI2 Sicherung Steuerteil (18[VAC]) 4[A]

Achtung: SI2 ist nicht ersetzbar. Sollte sie unterbrechen, ist nur ein
Austausch der TSG Elektronik beim Hersteller méglich!

SI3 Sicherung Leistungsteil (26[VAC]) 15[A]

Achtung: SI3 ist nicht ersetzbar. Sollte sie unterbrechen, ist nur ein
Austausch der TSG Elektronik beim Hersteller maglich!

SI1200 Flachsicherung Leistungsteil Notstromversorgung 5[A]
(nur mit Akkuladeschaltung besttckt)
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16.5 Stecker- / Klemmenbelegung TSG Elektronik

16.5.1 Klemmenbelegung Signaleingange

Tabelle 21: X1 - Eingdnge

X1 Eingédnge (8polig Push-in-Federanschluss Steckverbinder):

X1.1 Steuersignal , Tur 6ffnen” 16...28 [VDC] / min. 10[mA]
X1.2 Steuersignal , Tur schlieRen” 16...28 [VDC] / min. 10[mA]
X1.3 Steuersignal (Reserve) 16...28 [VDC] / min. 10[mA]
(siehe auch Parameter h3 Tabelle 12 / Seite 38)
X14 Gegenpotential fir Steuersignale (Common)
X1.5 Hilfsspannungsausgang + 24[VDC] +20%
(nur zur Ansteuerung der TSG Steu- - begrenzte Spannung
ersignale X1.1, X1.2 und X1.3 ver- - nicht stabilisiert
wendbar) - schwankt mit der Netzspannung
- max. 300[mA] belastbar
X1.6 Hilfsspannungsausgang +
(fiir Versorgung externer Geréte, 24[VDC]bi20% s
z. B. Lichtvorhang) = BEEEC e Py
- nicht stabilisiert
. ai g - schwankt mit der Netzspannung
Achtung: Im Akkubetrieb ist X1.6 aus- - max. 300[mA] belastbar
geschaltet!
X1.7 Hilfsspannungsausgang -
X1.8 Hilfsspannungsausgang - YOS

HINWEIS:
/\ Es darf eine Verbindung zwischen X1.7 / X1.8 (Hilfsspannungsausgang -) und GRD hergestellt
{ | werden.

A °

Tabelle 22: X1 - Anschlussdaten

X1 Eingdnge (8polig Push-in-Federanschluss Steckverbinder):

Leiterquerschnitt starr/flexibel (min./max.) 0,2/2,5[mm?]
(Abisolierlange: 10[mm])

Leiterquerschnitt flexibel mit Aderendhilse mit/ohne Kunststoffhilse 0,25/2,5 [mm?]
(min./max.)

Leiterquerschnitt AWG (min./max.) 24 /12

2 Leiter gleichen Querschnitts flexibel m. TWIN-AEH mit Kunststoffhilse |0,5/ 1,5 [mm?]
(min./max.)
AWG nach UL/CUL (min./max.) 26/12

Fur den Anschluss nur Kupferleitungen verwenden. Die Leitungsisolationen sind fiir einen UL-konformen
Betrieb auf eine max. Temperatur von 60[°C] auszulegen.

VORSICHT:

Der Hilfsspannungsausgang an X1.5 / X1.6 darf nicht mit einem fremden Spannungspotential
verbunden werden. Wird ein fremdes Spannungspotential an X1.5/ X1.6 angeschlossen, kann
das zur Zerstérung des Geréates fiihren!
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16.5.2 Klemmenbelegung Relaisausgédnge

Tabelle 23: X2 - Relaisausgéange

X2 Relaisausgange (9polig Push-in-Federanschluss Steckverbinder):
X2.1 Ausgang , Tur ist Auf‘ Potenzialzufuhr
X2.2 Ausgang , Tir ist Auf“ Offner (n.c., normally closed contact)
X2.3 Ausgang , Tur ist Auf“ SchlieRer (n.o., normally open contact)
X2.4 Ausgang , Tur ist Zu“ Potenzialzufuhr
X2.5 Ausgang ,Tur ist Zu“ Offner (n.c., normally closed contact)
X2.6 Ausgang , Tur ist Zu“ SchlieRer (n.o., normally open contact)
xX2.7 Ausgang , Tur ist Blockiert” Potenzial-

zufuhr
X2.8 Ausgang , Tir ist Blockiert* Offner (n.c., normally closed contact)
X2.9 Ausgang , Tur ist Blockiert® SchlieBer | (n.o., normally open contact)

Table 24: X2 Relaisausgdnge, Leistungsangabe

Relay outputs X2, switching capacity

UL /CSA

Normally open: 1[A] / 50[VAC],
1[A] / 24[VDC]

Normally closed: 1[A] / 50[VAC],
1[A] / 24[VDC]

VDE

Normally open: 1[A] / 230[VAC],
1[A] / 230[VDC]

Normally closed: 1[A] / 230[VAC],
1[A] / 230[VDC]

WARNUNG:

Werden mit den Relaisausgéngen Relais/Schitze geschaltet, missen diese bei DC-Span-
@ nung mit einer Freilaufdiode oder bei AC-Spannung mit einer RC-Kombination ausgestattet

sein.

Tabelle 25: X2 - Anschlussdaten

X2 Relaisausgange (Spolig Push-in-Federanschluss Steckverbinder):

Leiterquerschnitt starr/flexibel (min./max.) 0,2/2,5[mm?]
(Abisolierlange: 10[mm])

Leiterquerschnitt flexibel mit Aderendhilse mit/ohne Kunststoffhilse 0,25/2,5 [mm?]
(min./max.)

Leiterquerschnitt AWG (min./max.) 24/12

2 Leiter gleichen Querschnitts flexibel m. TWIN-AEH mit Kunststoffhilse | 0,5/ 1,5 [mm?]
(min./max.)

AWG nach UL/CUL (min./max.) 26/12

Fur den Anschluss nur Kupferleitungen verwenden. Die Leitungsisolationen sind fiir einen UL-konformen
Betrieb auf eine max. Temperatur von 60[°C] auszulegen.
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VORSICHT:
An den Relaisausgangen dirfen keine Spannungen unterschiedlicher Netze angeschlossen

werden (z.B. 24V und 80V gleichzeitig)!

16.5.3 Klemmenbelegung Inkrementalgeberanschluss

Tabelle 26: X3 — Inkrementalgeberbelegung - festes Kabel am Motor

X3 Inkrementalgeber (9polig SubD):

1 (frei)

2 (frei)

3 (frei)

4 (frei)

5 (frei)

6 GND Kabelader Motorver- | Kabelader Motorver- | (motorseitig: Klemme
sion K: Gelb sion D: Braun 1)

7 Channel B Kabelader Motorver- | Kabelader Motorver- | (motorseitig: Klemme
sion K: Grin sion D: Weil} 5)

8 Channel A Kabelader Motorver- | Kabelader Motorver- | (motorseitig: Klemme
sion K: Braun sion D: Gelb 3)

9 + 5[VDC] Kabelader Motorver- | Kabelader Motorver- | (motorseitig: Klemme
sion K: Weil} sion D: Griin 4)

Tabelle 27: X3 - Inkrementalgeberbelegung — steckbarer Kabelsatz

Beim Stecken oder Entfernen des Steckers Inkrementalgeber ist vorher die Spannungsversor-

gung auszuschalten!
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X3 Inkrementalgeber (9polig SubD):

Pin X3 Bezeichnung Pin Hummel-Inkrementalgeberstecker

1 (frei)

2 (frei)

3 (frei)

4 (frei)

5 Motor-ID 6

6 GND 4

7 Channel B 10

8 Channel A 2

9 + 5[VDC] 9
VORSICHT:
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16.5.4 Klemmenbelegung Motoranschluss

Tabelle 28: X4 - Motoranschluss

X4 Motoranschluss (2polig Schraub Steck):

1 Motor + Braun

2 Motor - Weil}

X8 Motorschirm tber Kabelschuh 4,8x0,8 | Gehduse
VORSICHT:

Beim Stecken oder Entfernen des Steckers Motoranschluss ist vorher die Spannungsversor-
gung auszuschalten!

VORSICHT:
Die Belegung Motoranschluss aus Tabelle 28 / Seite 73 darf nicht geandert werden. Eine fal-
sche Belegung wird von der TSG Elektronik erkannt und das Gerét stiligesetzt.
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16.5.5 Klemmenbelegung Netzanschluss

Das Tursteuergerat TSG ist mit unterschiedlichen Netzanschlussspannungen lieferbar. Die am Gerét an-
schlieRbare Netzspannung ist auf dem jeweiligen Typenschild des Gerates angegeben.

TSG-Elektronik externe Variante:

# Langer & Laumann XS
J— e
E 10
X3 20
2 e\ e
e LED 10
83 & sfb'w 2 0
GihE i = =2.0
222 2 | ReL2 ;g
| S door closed
g2 07 11° i de 0
7
Tl P o
ss3 §§ , door blockedL” 132
LRSIL 8IS 9 Q |
654321 21
OOOO OO xq Bl X5

Abb. 31: TSG Elektronik extern — Netzspannungsanschluss

TSG-Elektronik interne Variante:

X20 | X19 | X18
GRD

Abb. 32: TSG Elektronik intern — Netzspannungsanschluss

WARNUNG:
An den Klemmen X18 und X19 liegt eine lebensgefahrliche Spannung an.
@ Der Anschluss darf nur bei abgeschalteter Absicherung erfolgen.
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Tabelle 29: Netzanschluss 115VAC

Netzanschluss 115V-Version:

X18 L
X19 N 115[VAC] £ 15% / 50/60[Hz]
X20GRD GRD Schutzleiteranschluss

Tabelle 30: Netzanschluss 200VAC

Netzanschluss 230V-Version:

X18 L G
X19 N 200[VAC] + 15% / 50/60[Hz]
X20GRD GRD Schutzleiteranschluss

Tabelle 31: Netzanschluss 230VAC

Netzanschluss 230V-Version:

X18 L o
X19 N 230[VAC] = 15% / 50/60[Hz]
X20GRD GRD Schutzleiteranschluss

Tabelle 32: Netzanschluss 400VAC

Netzanschluss 400V-Version:

X18 L1
X19 L2 400[VAC] £ 10% / 50/60[Hz]
X20GRD GRD Schutzleiteranschluss

Tabelle 33: Netzanschluss 480VAC

Netzanschluss 480V-Version:

X18 I -
X19 L2 480[VAC] £ 10% / 50/60[HZz]
X20GRD GRD Schutzleiteranschluss

Tabelle 34: Netzanschluss - Anschlussdaten

Netzanschluss (3polig Push-in-Federanschluss Steckverbinder):

Leiterquerschnitt starr/flexibel (min./max.) 1,5/2,5 [mm?]
(Abisolierlange: 10[mm])

Leiterquerschnitt flexibel mit Aderendhilse mit/ohne Kunststoffhilse 1,5/2,5 [mm?]
(min./max.)

Leiterquerschnitt AWG (min./max.) 15...12

Fur den Anschluss nur Kupferleitungen verwenden. Die Leitungsisolationen sind flr einen UL-konformen
Betrieb auf eine max. Temperatur von 60[°C] auszulegen.
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16.6 Anschluss externe Steuerspannung

Es kann die vom internen Transformator gelieferte Steuerspannung durch kundenseitigen, isolierten An-
schluss ersetzt werden. Die Steuerspannung versorgt die Logik der TSG Elektronik und den Encoder des
Antriebs. Der Lastteil der TSG Elektronik wird weiterhin vom Netzanschluss versorgt.

Tabelle 35: Steuerspannungsanschluss

Steuerspannungsanschluss:

X26 + 21,6[VDC] - 27,6[VDC] or 16,2[VAC] — 20,0[VAC]
xX27 - 3,9[A] max.

Die maximale Absicherung des Steuerkreises darf
héchstens 4[A] betragen.

GRD GRD

Tabelle 36: Steuerspannungsanschluss - Anschlussdaten

Steuerspannungsanschluss (3polige Leiterplattenklemme):

Leiterquerschnitt starr/flexibel (min./max.) 0,5/1,5 [mm?]
(Abisolierlange: 5|mm])

Leiterquerschnitt flexibel mit Aderendhilse mit/ohne Kunststoffhilse 0,5/1,5[mm?
(min./max.)

Leiterquerschnitt AWG (min./max.) 20...15

Far den Anschluss nur Kupferleitungen verwenden. Die Leitungsisolationen sind fur einen UL-konformen
Betrieb auf eine max. Temperatur von 60[°C] auszulegen.

VORSICHT:

Wird eine externe Steuerspannung angeschlossen, missen die zwei Adern der internen Span-
nungsversorgung von den Klemmen X26/X27 entfernt und kundenseitig gegen Kurzschluss
fachgerecht isoliert werden.
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16.7 Anschluss Stopp-Funktion

Die TSG Elektronik besitzt eine Stopp-Funktion, die einkanalig oder zweikanalig ausgefiihrt werden kann. Im
Normalbetrieb und ohne Nutzung der Stopp-Funktion ist zwischen X5.1 und X5.2 eine Drahtbriicke vorhanden.

Tabelle 37: Stopp-Funktion X5

Anschluss der Stopp-Funktion X5:
X5.1 Potentialfreier Kontakt O[VDC] - 24[VDC]
X5.2 Potentialfreier Kontakt

Tabelle 38: Steuerspannungsanschluss - Anschlussdaten

Anschluss der Stopp-Funktion X5 (2polige Leiterplattenklemme):

Leiterquerschnitt starr/flexibel (min./max.) 0,5/1,5 [mm?]
(Abisolierlange: 5[mm])

Leiterquerschnitt flexibel mit Aderendhilse mit/ohne Kunststoffhilse 0,5/1,5 [mm?]
(min./max.)

Leiterquerschnitt AWG (min./max.) 20...15

Fur den Anschluss nur Kupferleitungen verwenden. Die Leitungsisolationen sind fir einen UL-konformen
Betrieb auf eine max. Temperatur von 60[°C] auszulegen.

VORSICHT:
Es darf keine Fremdspannung an Klemmen X5.1 und/oder X5.2 angeschlossen werden. Dies
fuhrt zu irreparablen Schaden an der TSG Elektronik und kann zu unbeabsichtigten Turbewe-

gungen fuhren!
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17 Anschlussschaltbild TSG Eingange
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Abb. 33: Anschlussméglichkeit mit interner 24[VDC] Spannungsversorgung
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Abb. 35: Anschlussmdéglichkeit mit externer

Abb. 34: Anschlussmoglichkeit mit externer

Gemein-

24[VDC] Spannungsversorgung und

sam Minus

Gemein-

24[VDC] Spannungsversorgung und

sam Plus
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18 TSG Optionen

18.1 TSG Webinterface

Das TSG Webinterface ist eine Zusatzelektronik (optional erhaltlich), um mit dessen Hilfe und der Software
TVis-Web das Tirsteuergerat TSG mit einem PC bzw. Notebook zu verbinden.

TVis-Web ist eine Software zur Visualisierung des Tursteuergerates TSG auf einen PC bzw. Notebook und
muss nicht installiert werden, sondern kann direkt mit einem Browser (z. B. Windows® |IE Explorer oder Mozilla
Firefox) gestartet werden.
Das System unterstutzt folgende Funktionen:

- Uberwachung Tursteuergerat TSG (Fernbedienung, Fahrkurvendarstellung, Fehlerspeicher,...)

- Einstellungen (Parameteranderungen, Zusatzeinstellungen,...)

- Systemeinstellungen (IP Adresse, Turwerte, Export/Import der Parameter,...)

Weitere Informationen siehe auch: 1.20.91500 TSG TVis-Web Dokumentation

18.2 Zwischenposition in der Fahrstrecke

Es kann eine Zwischenposition abgespeichert und tber einen separaten Eingang angefahren werden. Dazu
ist es erforderlich, dass die TSG Erweiterungsplatine (optional erhéltlich) auf der TSG Elektronik montiert ist.

Ist die Zwischenposition erreicht, erscheint in der Anzeige: N

Weitere Einzelheiten zur Einstellung und Inbetriebnahme dieser Funktion siehe Handbuch:
1.20.91550 Dokumentation TSG Erweiterungsplatine.
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18.3 Notstromversorgung

Die TSG Elektronik ist optional mit einer Notstromversorgung erhéitlich. Die Notstromversorgung besteht aus
einer zusétzlich auf der TSG Elektronik aufgebrachte Einheit und zwei Akkus (NiMh).

Bei Spannungsausfall kann die Tur geéffnet bzw. geschlossen werden. Die Anzahl der Fahrten und die Ge-
schwindigkeit sind abh&ngig von dem Gewicht und der Leichtlaufigkeit der zu verfahrenden Tur. Im Regelfall
ist eine verminderte Geschwindigkeit zu erwarten. Liegt wieder Netzspannung an der TSG Elektronik an, wird
in den Normalmodus geschaltet.

Sind die zwei Akkus korrekt angeschlossen, von der TSG Elektronik erkannt und in Ordnung, blinkt bei anlie-
gender Netzspannung der Punkt der rechten 7-Segmentanzeige im Sekundentakt, wenn die Akkus geladen
werden. Sind die zwei Akkus vollstandig geladen, schaltet die TSG Elektronik in den Erhaltungsmodus und
der Punkt leuchtet dauernd.

Ist bei angeschlossenen Akkus die Netzspannung nicht vorhanden, blinkt der Punkt der rechten 7-Segment-

anzeige im schnellen Takt (ca. 0,5 Sekunden-Takt). Sind die Akkus erschopft, sind das TSG und die Anzeige
komplett ausgeschaltet.

Tabelle 39: Zustinde rechte 7-Segmentanzeige Punkt

Zustand Funktion Beschreibung
Aus TSG ausgeschaltet. Netzspannung nicht vorhanden und Akkus erschopft.

Netzspannung nicht vorhanden und Akkus nicht ange-

schlossen.
Blinken Akkumodus Netzspannung nicht vorhanden, Akkus versorgen die
0,5[Sek-Takt] TSG Elektronik.
Blinken Lademodus Netzspannung vorhanden, Akkus werden geladen.
1[Sek-Takt]
Ein Erhaltungsmodus Netzspannung vorhanden, Akkus sind geladen, Ladung

wird erhalten.

VORSICHT:
Bei angeschlossenen Akkus und Netzausfall liegt an X1.6 keine Spannung an!
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18.4 TSG Light Kit (Lichtvorhang)

Das TSG kann mit einem zuséatzlichen Lichtvorhang ausgeristet werden. Der Lichtvorhang besteht aus einer
Sender- und Empfangerleiste und Gberwacht den Tilreingangsbereich. Um die Montage zu vereinfachen, ist
das TSG Light Kit mit steckbaren Kabeln ausgerustet. Somit wird die Montagezeit zur Anbindung des elektri-
schen Teils erheblich verkirzt.

Die Signale vom Lichtvorhang kénnen entweder von der Aufzugsteuerung oder vom TSG direkt ausgewertet
werden.

Wird das TSG direkt vom Lichtvorhang angesteuert, wird der Eingang X1.3 zur Signalverarbeitung benutzt.
Dazu muss der Parameter h3 entsprechend konfiguriert werden (siehe auch Tabelle 12: h-Parameter / Seite
38). Das Signal des Lichtvorhanges kann wahlweise als ,low active” oder als ,high active” ausgewertet werden.
Liegt ein Signal zum Offnen der Tur vom Lichtvorhang am TSG an, wird die Tire solange getffnet, wie der
Lichtvorhang unterbrochen wird.

HINWEIS:
Nach Netzausfall und -wiederkehr bleibt die Tur stehen, wenn der Lichtvorhang ein Signal zum
Offnen gibt und die Tir noch nicht referenziert ist.

VORSICHT:

Ein Steuersignal am Eingang X1.3 wird vom TSG nicht beachtet, wenn die Tur sich im Bereich
des Parameters bb (Fangbereich fur Tlr—Geschlossen Position, siehe auch Tabelle 11: b-Pa-
rameter, ab Seite 36) befindet.

WARNUNG:
Am Eingang X1.3 darf kein Anschluss eines Sicherheitslichtgitters erfolgen!

)

Zur weiteren elektrischen Anbindung und Montage sei hier auf das Handbuch des TSG Light Kit verwiesen.
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